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1 Grundlagen und Rahmenbedingungen

1.1 Anlass der Fortschreibung

Nach Art. 8 Abs. 1 Bay. OPNVG ist , die Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen 6ffentli-
chen Personennahverkehrs (...) eine freiwillige Aufgabe der Landkreise und kreisfreien Gemeinden im eige-
nen Wirkungskreis. Sie filhren diese Aufgaben in den Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit durch.” Zur Durchfiih-
rung ihrer Aufgaben kdnnen die Aufgabentridger gemiR Art. 12 Bay. OPNVG , fiir ihr Gebiet Pline (iber die
Ordnung der Nahverkehrsbeziehungen und den Bedarf an Nahverkehrsleistung (Nahverkehrsplan) (...) auf-
stellen.” Die Nahverkehrsplane sind gemaR Art. 13 Abs. 2 Satz 3 BayOPNVG ,,in regelmaRigen Zeitabstinden

zu Uberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben.”

Aufgrund der aktuellen verkehrspolitischen Zielsetzungen, neuer rechtlicher Rahmenbedingungen und von
Verinderungen auf der Angebots- und auf der Nachfrageseite des OPNV sowie beim Tarif wurde von den
Mitgliedern des Fachbeirats der AMINA am 28.06.2023 die Fortschreibung des Nahverkehrsplans (NVP) fiir
die Region Bayerischer Untermain gemaR Art. 13 Abs. 2 Seite 3 Bay. OPNVG vereinbart. Mit der Erarbeitung
wurde im Januar 2024 die PTV Transport Consult GmbH (PTV) beauftragt.

Der erste NVP der Region Bayerischer Untermain wurde 1999 erstellt und 2007 fortgeschrieben. Im Jahr
2018 wurde ein neuer NVP erarbeitet, der sich an der bisherigen Struktur orientierte. Der vorliegende NVP
soll keine inhaltliche Fortschreibung des bestehenden Plans sein. Er soll den strukturellen Verdanderungen
auf der Angebots- und Nachfrageseite sowie im Tarifsystem Rechnung tragen. Er stellt eine klare und tber-
prifbare Handlungsanweisung fiir die Umsetzung von allgemeinen Qualitatsstandards und EinzelmalBnah-

men dar.

Die Methodik zur Erstellung des NVP entspricht den Anforderungen der 1998 vom Bayerischen Staatsminis-
terium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie herausgegebenen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bay-

ern.

1.2 Glltigkeitsbereich

Der NVP der Region Bayerischer Untermain legt die strategischen Rahmenbedingungen und Zielsetzungen
fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr in der Region fest. Der Geltungsbereich umfasst die OPNV-Ange-
bote in Aufgabentrdgerschaft der beiden Landkreise Aschaffenburg und Miltenberg sowie der kreisfreien
Stadt Aschaffenburg, siehe hierzu auch Kapitel 2 und Kapitel 4.5. Aufgabentrager fiir den Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) ist der Freistaat Bayern; im Auftrag des Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und
Verkehr plant, finanziert und kontrolliert die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) den SPNV in Bayern.
Aus diesem Grund wird der SPNV im NVP nur nachrichtlich aufgenommen. Der Schulverkehr ist grotenteils
in den Linienverkehr integriert, die detaillierte Planung von Schiilerverkehren ist jedoch nicht Bestandteil
des NVP.
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1.3 Aufstellungsprozess des Nahverkehrsplans

Der vorliegende NVP der Region Bayerischer Untermain wurde im Laufe des Jahres 2024 sowie in der ersten
Halfte des Jahres 2025 in Zusammenarbeit von PTV und dem AMINA-Fachbeirat erarbeitet. Um eine groRt-
mogliche Akzeptanz und ein transparentes Verfahren zu erreichen, wurde die Erarbeitung durch umfangrei-
che Abstimmungen und Beteiligungen begleitet, siehe hierzu auch nachfolgendes Kapitel 1.4. Damit wurde
auch sichergestellt, dass gemaR Art. 13 Abs. 1 BayOPNVG die Verkehrsunternehmen beteiligt und Abstim-
mungen mit den Kommunen und benachbarten Aufgabentragern durchgefiihrt wurden. Im Einzelnen fan-

den folgende Abstimmungen und Beteiligungen statt:

e Regelmalige Treffen zwischen AMINA-Beirat und PTV

e Wiederholte Information und Diskussion mit dem AMINA-Beirat

e Einbeziehung der Verkehrsunternehmen

e Anho6rung von Interessenverbdnden und Schwerbehindertenvertretungen
e Vorstellung und Diskussion in den Gremien der drei Aufgabentrager

e Online-Beteiligung von Kommunen und Birgern (Mitte April bis Ende August 2024)

Anhorung Trager 6ffentlicher Belange (Marz 2025)

Nach den umfassenden Aufstellungs- und Abstimmungsprozessen liegt hiermit als Ergebnis der NVP Region

Bayerischer Untermain 2025 vor, der wie folgt beschlossen wurde:

e am ##.##.2025 durch den Stadtrat der Stadt Aschaffenburg,
e am ##.##.2025 durch den Kreistag des Landkreises Aschaffenburg,

e am 26.05.2025 durch den Kreistag des Landkreis Miltenberg.

14 Beteiligung der Burgerschaft

Eine Beteiligung der Biirgerschaft dient mehreren Zwecken. Zum einen wird durch eine Beteiligung tber
Planaufstellungen liber bevorstehenden Planungen und deren Erarbeitung informiert. Zudem haben Birge-
rinnen und Birger wahrend des Aufstellungsprozesses die Méglichkeit durch Kritiken, Wiinsche und Anre-
gungen die Planungen aktiv mitzugestalten. In planerischer Abwagung sind die Kritiken, Wiinsche und Anre-
gungen aufgenommen und hinsichtlich mehrerer Faktoren auf Aufnahme in den NVP gepriift worden. Die
Faktoren sind dabei die Haufigkeit des genannten Wunsches, um Einzelmeinungen nicht zu Gberreprasen-
tieren und haufig genannte Punkte aufzunehmen. Weitere Faktoren sind, dass die Anregungen den Aufga-
benbereich des NVP betreffen und die Anregungen sich in einem planerischen und wirtschaftlichen Rahmen

bewegen, der durch die Aufgabentrager gesetzt ist.

Vom 22.04.2024 bis zum 31.08.2024 hatten die Biirgerinnen und Bilirger die Moglichkeit, auf der Webseite

www.nahverkehrsplan-bayerischer-untermain.de sich liber die Planaufstellung zu informieren und Anre-

gungen einzureichen. In dem Zuge sind circa 600 Anregungen aufgenommen worden. Anregungen konnten
zu den Kategorien Bedienungshaufigkeit, Haltestellen, Linienfiihrung, Fahrzeuge/Reisekomfort und weitere

Hinweise abgegeben werden. Die Verteilung der Riickmeldungen ist wie folgt:
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Verteilung der Kategorien der Birgerbeteiligung (Anzahl
der Nennungen)

= Weitere Hinweise = Fahrtenhdufigkeit = Linienfiihrung = Haltestellen = Fahrzeuge und Reisekomfort

Quelle: Online-Birgerbeteiligung

Abbildung 1:  Ubersicht Ergebnisse der Biirgerbeteiligung zum NVP

Die meisten Riickmeldungen sind zum Thema Fahrtenhaufigkeit eingegangen, gefolgt von Linienfiihrung.
Danach folgen weitere Hinweise. Zu den Themen Haltestellen und Fahrzeuge/Reisekomfort gingen nur we-
nige Riickmeldungen ein. Des Weiteren sind auffallig viele Riickmeldungen in der Birgerbeteiligung zum
Thema Schiilerverkehr aufgenommen worden. Im Detail ging es bei den Anmerkungen um Fahrtenorganisa-
tion vor Schulbeginn und nach Schulende und um Auslastungen von Fahrzeugen. Der NVP plant de facto
keinen Schilerverkehr, weil dies eine zu hohe Detailtiefe fiir eine Rahmenplanung ausweist. Es werden viel-
mehr generell Strome analysiert und in die Erarbeitung eingebaut. Dennoch stellen die Anmerkungen zu
dem Thema einen wertvollen Input fir Detailplanungen dar; sie werden daher aufgenommen, an zustan-
dige Stellen weitergeleitet und an anderer Stelle in die Planungen einflieRen.

Die hohe Anzahl an Riickmeldungen verdeutlicht den Partizipationswillen der Bevolkerung am NVP, was
auch die Relevanz des Themas OPNV in der Bevélkerung verdeutlicht. In den folgenden Planungen im NVP
wird eine Vielzahl der Anregungen berticksichtigt, an geeigneten Stellen wird darauf hingewiesen.

1.5 Rechtliche Bedingungen

Im Folgenden werden die fiir die Aufstellung des NVP relevanten rechtlichen Rahmenbedingungen jeweils
tabellarisch zusammengefasst und eingeordnet.
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151 Europdischer Rechtsrahmen

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

In Kraft seit dem 3. Dezember 2009. Sie legt MaRnahmen fest, um Ver-
kehrsdienste im OPNV sicherzustellen.

Zweck der Verordnung

Festlegung gemeinschaftsweiter MalRnahmen zur Sicherstellung von
OPNV-Diensten im Interesse des Gemeinwohls.

Ausgleichsleistungen und aus-
schlieBliche Rechte

Bedingungen zur Gewahrung von Ausgleichsleistungen und/oder aus-
schlieBlichen Rechten an Betreiber zur Erfillung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen.

Offentlicher Dienstleistungsauf-
trag

Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieBliche Rechte diirfen nur durch
einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag gewahrt werden.

Vergabeverfahren

Offentliche Dienstleistungsauftrige werden in der Regel wettbewerb-
lich vergeben.

Direktvergaben

Neben wettbewerblichen Verfahren sind auch Direktvergaben maglich.

Transparenzanforderungen

Verpflichtung zur Veroffentlichung bestimmter Informationen Gber 6f-
fentliche Dienstleistungsauftrage.

Qualitatsstandards

Festlegung von Mindeststandards fiir die Qualitat der erbrachten Ver-
kehrsleistungen.

Bedeutung fir den Nahver-
kehrsplan

Grundlage fir die kiinftige Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauf-
trage, da er die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung konkretisiert.

Tabelle 1: Zusammenfassung und Einordnung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
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1.5.2

Bundesrecht

Personenbeforderungsgesetz
(PBefG)

Grundlegende Uberarbeitung zum 1. Januar 2013 zur Beriicksichtigung
der VO 1370/2007 im nationalen Recht.

Nahverkehrsplan im PBefG

§ 8 PBefG legt fest, dass die OPNV-Aufgabentriger fiir die Aufstellung
des NVP zustandig sind, um eine ausreichende Bedienung der Bevolke-
rung sicherzustellen.

Anforderungen an den
Nahverkehrsplan

Der NVP muss Umfang, Qualitat, Umweltqualitdt und verkehrsmittel-
Ubergreifende Integration der Verkehrsleistungen definieren.

Barrierefreiheit

Der NVP muss bis zum 1. Januar 2022 vollstéandige Barrierefreiheit fir
Menschen mit Mobilitdts- oder sensorischen Einschrankungen sicher-
stellen. Ausnahmen missen konkret benannt und begriindet werden.

= Regelung hat weiterhin Bestand, eine vorgesehene Ausnahmerege-
lung im Koalitionsvertrag auf Bundesebene wurde bisher nicht umge-
setzt.

Beteiligungsverfahren

Frihzeitige Beteiligung der vorhandenen Unternehmen bei der Erstel-
lung des NVP, einschlieflich Verkehrsunternehmen und interessierter
Institutionen.

Rechtliche Wirkung

§ 8 Abs. 3a PBefG verlangt die Berticksichtigung des NVP bei Vergabe-
verfahren von Liniengenehmigungen durch die Genehmigungsbehérde.

Vergabe von Liniengenehmi-
gungen

Bei mehreren Antragen fir gleiche Verkehrsleistung wird der Unter-
nehmer ausgewahlt, der die beste Verkehrsbedienung anbietet, unter
Beriicksichtigung des NVP.

Verkehrsleistungen konnen unter Bertcksichtigung der in Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 genannten Voraussetzungen direkt vergeben wer-
den.

Vorabbekanntmachung

Vor einer Vereinbarung liber gemeinwirtschaftliche Leistung ist eine
Vorabbekanntmachung erforderlich, in welcher Standards festgelegt
werden, die sich aus dem NVP entwickeln kdnnen.

Linienblindelung

Eine Liniengenehmigung darf nicht erteilt werden, wenn sie ertragrei-
che Linien oder Teilnetze aus einem bestehenden oder im Nahver-
kehrsplan festgelegten Linienbiindel herauslosen wiirde.

Linienbedarfsverkehr § 44
PBefG (Novelle 2021)

Der Linienbedarfsverkehr dient dazu, bestimmte Gebiete auf vorherige
Bestellung ohne festen Linienweg zwischen Einstiegs- und Ausstiegs-
punkten zu bedienen. Es sind ausschlielRlich Beférderungsentgelte, -be-
dingungen und Zuschlage zulassig, die im NVP, im 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrag oder in der Vorabbekanntmachung festgelegt sind.
Eine offentliche

(Ko-) Finanzierung ist moglich.

Gebiindelter Bedarfsverkehr
§ 50 PBefG (Novelle 2021)

Gebindelter Bedarfsverkehr erméglicht eine Biindelung von Verkehren
nach vorheriger Bestellung. Es diirfen Personen nur innerhalb der Ge-
meinde befordert werden, in der der Unternehmer seinen Betriebssitz
hat. Geblndelte Bedarfsverkehre werden erwerbswirtschaftlich betrie-
ben.

Anforderungen im
Nahverkehrsplan

Der NVP sollte wesentliche Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen,
Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeiten, Anschlusssicherung und Barri-
erefreiheit enthalten.

Tabelle 2:

Zusammenfassung und Einordnung des Personenbeforderungsgesetzes

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 16/157



Nahverkehrsplan Region Bayerischer Untermain 2025

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Das RegG wurde am 27. Dezember 1993 verabschiedet. Es regelt die fi-
nanzielle und organisatorische Verantwortung der Lander fiir den
OPNV (letzte Anderung 2024).

Zweck

Das Gesetz dient der Férderung und Sicherstellung des OPNV durch die
Ubertragung von Finanzmitteln und Zustandigkeiten auf die Linder.

Finanzierung

Die Finanzierung des OPNV erfolgt durch die Zuweisung von Regionali-
sierungsmitteln vom Bund an die Lander. Diese Mittel sollen zweckge-
bunden fiir den OPNV verwendet werden. Die Verteilung der Mittel er-
folgt nach festgelegten Schlisseln, die die Bediirfnisse der Lander be-
rlicksichtigen.

= regelt auch die Ausgleichsmittel des Bundes zur Finanzierung des
Deutschland-Tickets

Verantwortung der Lander

Die Lander sind verantwortlich fiir die Planung, Organisation und Finan-
zierung des OPNV. Sie haben die Méglichkeit, die Aufgaben auf kom-
munale Aufgabentrager zu Gbertragen.

Zielsetzung

Sicherstellung eines attraktiven, umweltfreundlichen und leistungsfahi-
gen OPNV als Bestandteil der Daseinsvorsorge.

Berichterstattung

Die Lander mussen regelmaRig tiber die Verwendung der Mittel und die
Erreichung der Ziele berichten.

Anpassung der Mittel

Die Hohe der Regionalisierungsmittel wird regelmaRig Gberprift und
angepasst, um den aktuellen Anforderungen gerecht zu werden.

Tabelle 3: Zusammenfassung und Einordnung des Regionalisierungsgesetzes
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StraRenverkehrsgesetz (StVG)

Das StVG regelt die Rechtsgrundlagen fiir den StraBenverkehr in
Deutschland, es wurde erstmals 1909 eingefiihrt und seitdem mehrfach
novelliert.

Zweck Ziel des StVG ist es, die Sicherheit und Ordnung im StraBenverkehr zu
gewahrleisten sowie den Schutz von Leben und Gesundheit der Ver-
kehrsteilnehmer sicherzustellen.

Regelt u.a. Fahrererlaubnis, VerkehrsverstoRe, Haftung, Versicherungspflicht,

Fahrzeugzulassung, StraRenverkehrsbehorden, Verkehrsregelungen,
Umweltschutz

Novellierung 2024

Die Novellierung stellt die Grundlage fiir die Anpassung der Strallenver-
kehrsordnung (StVO) dar. Neben der Verkehrssicherheit und dem mog-
lichst flissigen Autoverkehr sind nun Umweltschutz, Gesundheitsschutz
und stadtebauliche Entwicklung gleichberechtigte Griinde fiir Regelun-
gen. AulRerdem wird die Parkraumbewirtschaftung auch bei absehba-
rem Parkraummangel erlaubt, Sonderfahrspuren fiir neue Mobilitats-
formen sind moglich.

Tabelle 4: Zusammenfassung und Einordnung des StraRenverkehrsgesetzes

StraRenverkehrsordnung (StVO)

Die StVO regelt das Verhalten aller Verkehrsteilnehmer im StraBenver-
kehr, sie wurde 1938 eingefiihrt und seitdem mehrfach novelliert.

Zweck

Der Zweck der StVO ist es, die Sicherheit und Ordnung im StraBenver-
kehr zu gewahrleisten sowie Unfalle zu vermeiden und den Verkehrs-
fluss zu verbessern.

Regelungsinhalt

Die StVO regelt die Definition und Bedeutung von Verkehrszeichen,
Ampeln und Markierungen, Verhaltensvorschriften wie Vorfahrtregeln
und Geschwindigkeitsbegrenzungen, Pflichten der Verkehrsteilnehmer
sowie besondere Regeln flr FuBgangeriberwege, Fahrradwege und
Schulwege.

Novellierung 2024

Mit der Novellierung wurden den StraRenverkehrsbehérden neue Be-
fugnisse eingeraumt, zum Beispiel:

- Anordnung von Busspuren und Ampelschaltungen, die den Bus-
verkehr bevorrechtigen, aus Griinden des Klima- und Gesund-
heitsschutzes oder stadtebaulicher Aspekte

- Erleichterte Anordnung von Tempo 30-Regelungen
- Flexibilitat bei der Anordnung von Bewohnerparken

- Erprobung von Sonderfahrspuren fiir bestimmte klimafreundli-
che Mobilitatsformen oder Fahrgemeinschaften

- Erleichterte Bereitstellung angemessener Flachen fir den Fahr-
rad- und FuBverkehr

Tabelle 5: Zusammenfassung und Einordnung der StraBenverkehrsordnung
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Saubere-Fahrzeuge-Beschaf-
fungs-Gesetz (SaubFahrzeugBe-
schG)

Das SaubFahrzeugBeschG regelt verbindliche Mindestziele fiir die 6f-
fentliche Auftragsvergabe zur Beschaffung emissionsarmer und -freier
Fahrzeuge; es stammt vom Juni 2021

EU-Richtlinie (EU) 2019/1161
(Clean Vehicle Directive - CVD)

Die CVD legt fest, dass o6ffentliche Auftraggeber in der EU beim Kauf
oder Leasing von Fahrzeugen emissionsarme Fahrzeuge beschaffen
mussen.

Zweck

Das SaubFahrzeugBeschG setzt die EU-Richtlinie in nationales Recht
um. Es legt verbindliche Mindestziele fiir den Anteil emissionsarmer
und -freier Fahrzeuge fest.

Ziel ist die Forderung der Beschaffung umweltfreundlicher und emissi-
onsarmer Fahrzeuge im 6ffentlichen Sektor zur Reduktion von CO5-
Emissionen und Verbesserung der Luftqualitat.

Mindestziele fiir Busse im OPNV

Fiir Busse im OPNV (Ms-Klasse 11 und Ms-Klasse A2) miissen bis Ende
2025 mindestens 45 % und bis Ende 2030 mindestens

65 % der neuen Busse emissionsarm sein. Davon muss jeweils die
Halfte emissionsfrei sein.

Fur Busse der Fahrzeugklassen M43 und M,* werden 38,5 % als Min-
destziel vorgegeben.

Definition emissionsfreier Busse

Emissionsfreie Busse sind Fahrzeuge ohne Verbrennungsmotor oder
mit einem Motor, der weniger als 1 g CO,/kWh oder wenigerals 1 g
CO,/km ausstoRt.

Umsetzung in Deutschland

Die Einhaltung der Mindestziele wurde an die Bundeslander libertra-
gen, die die Quoten auf regionaler Ebene umsetzen konnen, z. B. auf
Ebene von Landkreisen oder Regierungsbezirken.

Tabelle 6:

153

Zusammenfassung und Einordnung des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes

Landesrecht Bayern

Gesetz Uber den offentlichen
Personennahverkehr in Bayern
(BayOPNVG)

Das BayOPNVG regelt die Organisation, Finanzierung und Planung des
OPNV im Land. Es trat am 30. Juli 1996 in Kraft und wurde zuletzt im
Dezember 2024 geandert.

Zweck

Sicherstellung eines funktionierenden, umweltfreundlichen und be-
darfsgerechten OPNV als Teil der Daseinsvorsorge, des Umweltschutzes
und zur Schaffung gleichwertiger Lebensbedingungen im Freistaat.

Zustandigkeiten

Landkreise und kreisfreie Gemeinden sind fiir den allgemeinen OPNV
zustandig (freiwillige Aufgabe). Der Freistaat Bayern ist flir den SPNV
verantwortlich, unterstiitzt durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft.

1 Klasse M3 = Fir die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitz-platzen auRer
dem Fahrersitz und einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als fiinf Tonnen. Fahrzeuge der Klasse | sind sogenannte
,Stadtbusse”, die zur Beforderung von mindestens 23 Fahrgasten auf Strecken mit zahlreichen Haltestellen ausgelegt
sind und somit liber einen hoheren Anteil an Stehplatzen verfiigen.

2 Klasse M3 = Fir die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitz-platzen auRer
dem Fahrersitz und einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als fiinf Tonnen. Fahrzeuge der Klasse A sind sogenannte
,Midi-Busse”, die zur Beférderung von maximal 22 Fahrgasten ausgelegt sind und dabei sowohl Gber Sitz- als auch Steh-

platze verfiigen.

3 Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mindestens vier Radern und mit héchstens acht Sitzplatzen auRer dem

Fahrersitz.

4 Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Einrichtung zur Beférderung von mehr als 9 Personen (einschl. Fahrzeugfiih-
rer) und ihres Reisegepacks bestimmt sind mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 5 Tonnen.
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Nahverkehrspldane

Aufgabentrager erstellen regionale Nahverkehrsplane, die Prognosen
zum Verkehrsaufkommen, Zielvorstellungen und MaRnahmen zur Ver-
besserung des OPNV enthalten. Diese Pldne beriicksichtigen Raumord-
nung, Umweltschutz und Wirtschaftlichkeit.

In Verdichtungsraumen sowie in landlichen Stadt- und Umlandberei-
chen ist grundsatzlich ein nachfrageorientierter Bedienungstakt vorzu-
sehen. Im Rahmen der finanziellen Leistungsfahigkeit sollen abgestufte
Bedienungskonzepten auch in den Ubrigen landlichen Gebieten ange-
boten werden.

Barrierefreiheit

Fahrzeuge und Verkehrsanlagen missen bei Neubeschaffung und Bau
barrierefrei gestaltet sein. Bestehende Anlagen und Fahrzeuge werden
schrittweise angepasst. Die Belange von Menschen mit Behinderungen,
dlteren Menschen und Familien werden berticksichtigt.

Finanzierung

Die Finanzierung des OPNV erfolgt durch die Aufgabentriger, die Fi-
nanzhilfen des Freistaats flr Investitionen und den Ausbildungsverkehr
erhalten kénnen. Zudem werden OPNV-Zuweisungen fiir gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtungen bereitgestellt.

Kooperation

Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen sollen bei der Linienfiih-
rung, Tarifen, Fahrplanen und Fahrkartensystemen kooperieren. Die
Bildung von Verkehrsgemeinschaften und Verkehrsverblnden ist vor-
gesehen, um die Effizienz des OPNV zu steigern.

Tabelle 7: Zusammenfassung und Einordnung des Nahverkehrsgesetzes

Bayerisches Klimaschutzgesetz
(BayKlimaG)

Die Aufgabe des BayKlimaG ist es, MaBnahmen zur Reduktion von
Treibhausgasemissionen zu férdern und Bayern bis 2040 klimaneutral
zu machen und wurde zuletzt im Dezember 2022 geandert

Minderungsziele fur den Ver-
kehrssektor

Die Modernisierung des Verkehrssektors, einschlieRlich des OPNV, ist
ein zentraler Bestandteil zur Erreichung der Klimaschutzziele. Es wird
besonderer Wert auf energieeffiziente Technologien und den Ausbau
erneuerbarer Energien gelegt.

Vorbildfunktion des Freistaates

Der Freistaat soll beim Klimaschutz vorangehen, insbesondere durch
den Einsatz emissionsarmer und erneuerbarer Technologien im Ver-
kehr. Dies betrifft auch den 6ffentlichen Verkehr und die staatlichen
Einrichtungen.

Klimaschutzprogramm und An-
passungsstrategie

Im Klimaschutzprogramm der Staatsregierung werden MaRnahmen zur
Reduktion von Treibhausgasen definiert, bei denen der OPNV eine
Rolle spielt, um die Emissionen im Verkehrssektor zu verringern.

Tabelle 8: Zusammenfassung und Einordnung des bayerischen Klimaschutzgesetzes
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1.6 Planungsziele im OPNV

OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern

Die OPNV-Strategie verfolgt das Ziel Handlungsansétze fiir eine umfassende Verbesserung des OPNV in Bay-
ern aufzuzeigen. Als konkretes Ziel wird die Verdopplung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 im Vergleich
zu 2019 genannt, dies soll durch einen erstklassigen, flichendeckenden und attraktiven OPNV erreicht wer-
den. Es wird ein Ausbau des OPNV-Angebotes bis 2030 um 76 % (Fahrplankilometer) sowie eine Verlage-
rung vom Pkw hin zum OPNV in Hhe von 12,5 % (Personenkilometer) und eine jahrliche CO>-Reduktion ge-
genliber dem Basisjahr 2019 von rund 3,0 Mio. t COz in Bayern erwartet. Zur Erreichung der Ziele werden

sechs Handlungsfelder mit circa 80 EinzelmaBnahmen beschrieben, wesentliche Aussagen sind:

Handlungsfeld A) Infrastruktur und Fahrzeuge:

e Ausbau von U-Bahnen, StraRenbahnen und Buslinien fiir eine flichendeckende Versorgung.

Sicherstellung von Barrierefreiheit an Haltestellen und Fahrzeugen.

Forderung von emissionsfreien Antrieben (elektrische Busse und Bahnen).

BeschleunigungsmalRnahmen fiir den Busverkehr (zum Beispiel Bussonderfahrstreifen).
Handlungsfeld B) Angebot und Vernetzung:

e Taktverkehr, der landesweit den Bayern-Takt von 60 Minuten und bei Bedarf 30 Minuten
sicherstellt.

e Einfihrung neuer, landesweiter Buslinien, die Liicken im SPNV-Netz schlieRen.

e Forderung von On-Demand- und Rufbussystemen in ldndlichen Gebieten.

Handlungsfeld C) Tarif, Vertrieb und Kommunikation:

e Einflhrung eines landesweiten Bus-Schiene-Dachtarifs, um Tarifsysteme zu vereinheitlichen.
e Digitalisierung des Ticketvertriebs mit dem Ziel ,,Ein Klick — ein Ticket”.

e Forderung von kostengiinstigen Abonnements.

Handlungsfeld D) Digitalisierung und Innovation:

e Schaffung einer landesweiten Mobilitatsdatenplattform (DEFAS) flr Echtzeitinformationen.
e Forderung von ,,Mobility as a Service” (MaaS) und nahtlose digitale Vernetzung.

e Einsatz von autonomen Fahrzeugen im OPNV.

Handlungsfeld E) Organisation:

e Bessere Abstimmung zwischen Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen und
Verkehrsverblinden.

e Einfuhrung landesweiter Koordinierungsstellen fir wichtige Infrastrukturprojekte.

e Unterstiitzung zur Bekdmpfung des Fachkriftemangels im OPNV.
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Handlungsfeld F) Finanzierung:
e Modernisierung der OPNV-Finanzierungsstruktur fiir nachhaltige und planbare Finanzierung.
e Einbeziehung erganzender Finanzierungsinstrumente, wie der ,,NutznieRer-Finanzierung”.

e Erhohung der Regionalisierungsmittel des Bundes zur Deckung der Betriebskosten und

Investitionen.
Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP)

Das LEP mit Stand vom 01. Juni 2023 definiert und kategorisiert die vorhandenen Raum-, Siedlungs-, Ver-
kehrs- und Wirtschaftsstrukturen, die eine wichtige Grundlage bei der Planung und Bewertung des OPNV-
Angebotes darstellen. Diese werden im Zuge der Betrachtung des Regionalplans in Kapitel 4.1 beschrieben.
Dariber hinaus werden Entwicklungen und Ziele aufgestellt, die auch bei der Aufstellung eines NVP zu be-

achten sind:

e Sicherstellung gleichwertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Regionen Bayerns, insbesondere
durch flachendeckende Versorgung mit zentral6rtlichen Einrichtungen mit Hilfe des 6ffentlichen Ver-
kehrs.

e Die Verkehrsplanung muss 6kologischen, 6konomischen und sozialen Belangen gerecht werden, um

eine nachhaltige Raumentwicklung zu férdern.

e Verbesserung der Erreichbarkeit von Verdichtungsraumen und landlichen Raumen durch umweltfreund-

liche Verkehrsangebote, um eine ausgewogene Entwicklung zu gewahrleisten.

e Der Anteil des OPNV am Gesamtverkehrsaufkommen soll durch den Ausbau der Infrastruktur und durch

innovative Mobilitatsformen gesteigert werden.

e Zentrale Orte sollen liberortliche Versorgungsfunktionen tibernehmen und als Knotenpunkte im Ver-

kehrsnetz dienen, um die Bevolkerung gut an den Nahverkehr anzubinden.

Diese Ziele werden bestmoglich bei der Entwicklung der Angebotsstandards beriicksichtigt, um sowohl der

sozialen Gerechtigkeit als auch Umwelt- und Wirtschaftsanliegen gerecht zu werden.

Integriertes Energie- und Klimakonzept fir die Region Bayerischer Untermain (IKK)

Das IKK fiir die Region Bayerischer Untermain vom 29. Dezember 2011 verfolgt mehrere fir den NVP rele-
vante Ziele. Bis 2030 sollen die verkehrsbedingten CO,-Emissionen um 20 % reduziert werden. Um den mo-
torisierten Individualverkehr zu reduzieren, soll der Anteil des OPNV verdoppelt werden. Dariiber hinaus ist
ein verstarkter Einsatz von Gas- und Elektrofahrzeugen geplant. Dazu wird der Ausbau der Ladeinfrastruktur
fiir Elektrofahrzeuge sowie der Tankstellen fiir gasbetriebene Fahrzeuge vorangetrieben. Insgesamt soll
eine Verlagerung des Verkehrs auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel, insbesondere auf den 6ffentlichen
Verkehr und das Fahrrad, erreicht werden. Mittels Projektsteckbriefen sollen hinsichtlich des OPNV unter

anderem folgende Themen angegangen werden:

e Verlagerung auf den OPNV, unter anderem durch Kapazititserweiterungen und Verdichtung des SPNV
und Optimierung und Beschleunigung der Buslinien im Zulauf auf den SPNV

e Erarbeitung eines regionalen Mobilitdtskonzeptes einschlieBlich Ermittlung von Modal Split Werten

e Ausarbeitung eines Konzeptes zur Verkehrslenkung zu Gunsten des OPNV und Mobilitatsberatung
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Diese MaRnahmen wurden zum Teil im Rahmen des nachfolgend beschriebenen Projekts REMOSI in Angriff

genommen, sind aber im Wesentlichen weiterhin gultig.

Regionales Mobilitats- und Siedlungsflachenkonzept fiir die Region Bayerischer Untermain (REMOSI)

Das REMOSI-Projekt wurde von 2019 bis 2021 bearbeitet und hatte das Ziel, mogliche Entwicklungswege fiir
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung in der Region aufzuzeigen. Es dient als Grundlage fir regionale Planun-
gen und um die Wechselwirkungen zwischen Siedlungsstrukturen, Mobilitdtsangeboten und umweltfreund-
licher Mobilitat zu verstehen. Dazu wurden Verkehrs- und Siedlungsszenarien modelliert, um verschiedene
Entwicklungsoptionen bis 2035 zu visualisieren. Die Szenarien untersuchten die Auswirkungen auf Verkehrs-
mittelwahl, Verkehrsleistung und CO2-Emissionen. Bei der Erarbeitung wurden Kommunen, Verkehrsver-
bande, Birger und regionale Akteure durch Online-Plattformen und thematische Foren eingebunden, um
eine breite Akzeptanz der MaBnahmen zu gewahrleisten. Es wurden vier Szenarien untersucht:

e Trendszenario: Stellt die bestehende Entwicklung der Region ohne wesentliche Verdnderungen dar. Es
basiert auf den aktuellen Planungen der Kommunen hinsichtlich Siedlungs- und Verkehrsflachen sowie
moderaten AusbaumaRnahmen.

e Disperses Szenario: Stellt eine expansive Siedlungsentwicklung dar, die sich nicht auf Mobilitdtsknoten
konzentriert. Es flihrt zu einer verstarkten Pkw-Nutzung und hoheren COz-Emissionen.

e Moderates Szenario: Dieses Szenario kombiniert die Annahmen des Trendszenarios mit einem modera-
ten Ausbau der Mobilitdtsinfrastruktur. Es ermdglicht eine leichte Verbesserung des OPNV-Anteils und

eine moderate Reduktion von COz-Emissionen.

e Kompakt und ambitioniert: Dieses Szenario sieht eine kompakte, flachensparende Siedlungsentwicklung
vor, die stark an Mobilitdtsknoten orientiert ist. Es kombiniert ambitionierte MaRnahmen im Bereich
OPNV, Radverkehr und On-Demand-Diensten.

Das Szenario kompakt und ambitioniert wurde vom Planungsausschuss einstimmig als Ziel fiir die Region
beschlossen. Es sieht eine nachhaltige Entwicklung durch folgende MalRnahmen vor:

e Siedlungsentwicklung vorrangig an Mobilitdtsknoten (bestehende und neue Haltepunkte des
OPNV/SPNV) mit héherer Bebauungsdichte und Vorrang der Innenentwicklung.

e Ausbau der Mobilitatsknoten mit kurzen Wegen, Synergieeffekten und effizienter Verkniipfung von Ver-

kehrstragern.

e OPNV-Erweiterung: Regionalexpresslinien und der Untermain-Express (SPNV) mit 30-Minuten-Takt, er-

ganzt durch Bus- und On-Demand-Shuttle-Angebote im landlichen Raum.

e Radverkehr: Ausbau eines Radverkehrsnetzes, inklusive Radschnellverbindungen und neuen Mainbri-

cken fur den Rad- und FuBverkehr.

Das Konzept zielt auf eine deutliche Reduzierung der Pkw-Nutzung, COz-Einsparungen und eine effizientere
Verknipfung von Siedlungsentwicklung und Verkehr. Fiir den weiteren Umgang mit dem Szenario ist zu be-
achten, dass der Beschluss zu einem Zeitpunkt gefasst wurde, als die finanziellen Spielrdume der Aufgaben-
trager furr zusatzliche Investitionen in den OPNV in nennenswertem Umfang méglich waren. Grundsatzlich
soll das Szenario in Zukunft weiterverfolgt und wenn moglich realisiert werden.
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Insgesamt lasst sich zu den vorgenannten unterschiedlichen Planungsgrundlagen bzw. -konzepten festhal-
ten, dass sie zu unterschiedlichen Zeitpunkten, auf unterschiedlichen Ebenen und von unterschiedlichen
Akteuren entwickelt wurden. Sie sind somit nicht aufeinander abgestimmt und bauen auch nicht aufeinan-
der auf. Die genannten Ziele sind nicht deckungsgleich. Eine Hinterlegung von MalRnahmen mit entspre-
chenden Finanzmitteln ist jeweils nicht erfolgt. Vor diesem Hintergrund muss der vorliegende NVP eigene
Ziele und MalRnahmen definieren, die sich vor allem an der finanziellen Umsetzbarkeit orientieren.

1.7 Vorhandene Planungen zur verkehrsinfrastrukturellen Entwicklung
Wichtige Bau- beziehungsweise Ausbaumafinahmen:

StraRe laut Bundesverkehrswegeplan 2030

e B 426 bei Momlingen: 2-streifiger Neubau (vordringlicher Bedarf)

e B 469 nordlich A 3: Erweiterung auf 4 Fahrstreifen (vordringlicher Bedarf)
e B 469 sidlich A 3: Erweiterung auf 6 Fahrstreifen (vordringlicher Bedarf)
e B 26 6stlich B 469: Erweiterung auf 4 Fahrstreifen (vordringlicher Bedarf)
Schiene laut Bundesverkehrswegeplan 2030

e Hauptbahnhof Aschaffenburg und Bahnhof Kahl (Main): Herstellung von 740 m langen Uberholgleisen
(vordringlicher Bedarf)

e Mainaschaff: Neubau eines Gleises mit hohenfreien Einbindungen der 2-gleisigen Verbindungskurve
Mainaschaff (vordringlicher Bedarf)

e Aschaffenburg — Nantenbach: Blockverdichtung (vordringlicher Bedarf)

e Hanau - Aschaffenburg: viergleisiger Ausbau Hanau (vordringlicher Bedarf)
Infrastrukturplanungen der BEG

e Aschaffenburg Hauptbahnhof: Weichenverbindung Gleis 7/8 (angestrebt 2029)

e Neuer Haltepunkt Mainaschaff Nord beim Bahnlibergang Schneidweg (Mitte 2030er Jahre)

e Neuer Haltepunkt Aschaffenburg Ost am Standort Goldbacher Viadukt (angestrebt 2026)

e Aschaffenburg — Miltenberg: Elektrifizierung und Ausbau der Maintalbahn (Mitte 2030er Jahre)
e Aschaffenburg Siid — Obernau: Geschwindigkeitsanhebung (angestrebt 2026)

e Bahnhof Kleinwallstadt: Barrierefreier Ausbau und Beschleunigung Einfahrgeschwindigkeiten (ange-
strebt 2026)

e Bahnhof Obernburg-Elsenfeld: Barrierefreier Ausbau und Beschleunigung Einfahrgeschwindigkeiten
(Bauarbeiten zur Zeit der Erstellung des NVPs begonnen, angestrebt 2025)

e Miltenberg — Amorbach: Geschwindigkeitsanhebung (nach 2033)

e Miltenberg — Wertheim: Geschwindigkeitsanhebung (bis 2026)
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Infrastrukturplanungen der Kahlgrund Verkehrs-GmbH (Umsetzungszeitpunkte unbekannt)

e Kahl —Schollkrippen: Ertlichtigung des Umfahrungsgleises in Blankenbach und Einbindung in das Zugsi-

cherungssystem
e Kahl —Schollkrippen: Schaffung von Ladeinfrastruktur fir BEMU-Zlige

e Kahl —Schollkrippen: Auflassung von hohengleichen Bahniibergdngen

1.8 Planungen im SPNV-Angebot

Zur Verbesserung der Angebotsqualitdt und Fahrplanstabilitat soll fir die Tauber- und Maintalbahn ein
neues, zukunftsfahiges Fahrplankonzept mit einem stabilen Stundentakt und ausreichenden Pufferzeiten
erarbeitet werden. Auf dem Abschnitt Miltenberg — Amorbach ist eine Angebotsoptimierung vorgesehen.
Da der aktuelle Fahrplan keiner eisenbahnwissenschaftlichen Untersuchung unterzogen wurde, werden in
diesem Fahrplankonzept in der Realitdt nicht einzuhaltende Fahrtzeiten angenommen, was unweigerlich zu
taglichen Verspatungen fihrt. Das Vorhaben war zunéchst unter dem Begriff Fahrplankonzept Netz 11 2.0
zusammengefasst. Da die Maintal- und Madonnenlandbahn zusammen mit der Tauber- und Hohenlo-
hebahn im zuvor genannten Netz 11 zusammengefasst sind und der GroRteil der Schienenkilometer in Ba-
den-Wiirttemberg liegt, wird dieses Projekt federfiihrend von der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttem-
berg (NVBW) bearbeitet. Die BEG sowie die Landkreise werden hierbei beteiligt. Eine “Zukunftskommission
Netz” wurde ins Leben gerufen. Der Zeitpunkt der Umsetzung ist allerdings offen und abhangig vom erfor-

derlichen Infrastrukturausbau sowie der personellen Ausstattung der zustandigen Organe.

1.9 Planungen benachbarter Aufgabentrager

Im Zeitraum der Erstellung des vorliegenden NVP wurden Abstimmungsgesprache zwischen der AMINA und
den benachbarten Aufgabentragern gefiihrt. Dabei wurden die Ziele der Aufgabentrager abgestimmt und
die organisatorische und planerische Behandlung der grenziiberschreitenden Buslinien besprochen. Ziel ist
es diese Angebote unabhangig von der Zustandigkeit weiter entsprechend den Bediirfnissen der Bevolke-

rung zu optimieren. Folgende Organisationen sind derzeit davon betroffen:
Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)

Odenwaldkreis (Odenwald-Regional-Gesellschaft (OREG))

e Es wird eine Angebotsverbesserung auf der Strecke Haingrund — Seckmauern (Buslinie 67) angestrebt,

eventuell durch eine von der OREG erbrachte Fahrleistung.
e Es wird eine Anschlussverbesserung von Buslinie VAB-55 und OREG-Linie 20 in Mdémlingen angestrebt.

e Zukinftig soll es eine Integration der Buslinie VAB-98 in den Aushangfahrpldanen der OREG an der Halte-
stelle Eulbach, Englischer Garten geben.

Darmstadt-Dieburg (Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation (DADINA))
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e Auf der Linie RMV-GU2 wird eine neue Linienfiihrung von der DADINA von GroR-Umstadt nach Momlin-
gen angestrebt. Perspektivisch ist eine Linienfiihrung bis Obernburg, Elsenfeld-Bahnhof oder Schulzent-
rum Elsenfeld denkbar.

e Die Buslinien RMV-BG2/VAB-53 und RMV-BG3/VAB-54 sollen in jedem Fall als durchgebundene Linien
bestehen bleiben. Die direkte Verbindung Babenhausen — GroRostheim — Aschaffenburg hat aus Fahr-
gastsicht hohe Bedeutung.

Main-Kinzig-Kreis (Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig (KVG MKK))

e Prifauftrag fir Buslinie RMV-566 und Buslinie VAB-50 als durchgebundene Linie von Aschaffenburg —
Kahl —Hanau. Dies dient dem barrierefreien Transport der Fahrgéste (nicht alle SPNV-Bahnhofe sind auf
der Strecke barrierefrei) und der FeinerschlieRung der Gemeinden.

e Prifauftrag fiir eine neue OPNV-Verbindung Geiselbach — Horbach — Gelnhausen. Hintergrund sind die
vielen Berufspendler nach Geiselbach.

Kreis Offenbach (Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach mbH (kvgOF))

e Prifauftrag fir die Linie OF-85: Ganztagiger 30min-Takt, Ausweitung der Fahrten in den Tagesrandzeiten

und Herstellung eines Angebots an Sonntagen.

Nahverkehr Mainfranken (NVM)
Main-Spessart-Kreis

e Anden bestehenden grenziiberschreitenden Buslinien NVM-652, NVM-654, VAB-83 und VAB-85 wird
festgehalten.

e Der Expressbus Aschaffenburg — Marktheidenfeld wird als langfristiger Priifauftrag festgeschrieben.
e Am 01.01.2025 wurde der VVM vom NVM abgel6st.

Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN)

Main-Tauber-Kreis (Verkehrsgesellschaft Main-Tauber mbH (VGMT))
e An bestehenden grenziiberschreitenden Buslinien VAB-83, VAB-85 und VRN-977 wird festgehalten.
Neckar-Odenwald-Kreis

e Anden bestehenden grenziiberschreitenden Schulbuslinien VAB-96, VAB-97 und dem touristischen An-
gebot VRN-NeoBus wird festgehalten.
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2 Einordnung der Aufgabentragertragerschaft

Flr das jeweilige Zustandigkeitsgebiet legen die Stadt Aschaffenburg und die Landkreise Aschaffenburg und
Miltenberg als Aufgabentrager fiir den OPNV unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit das Verkehrsange-
bot fest. Dies erfolgt nach einheitlichen Kriterien, die durch die AMINA koordiniert werden (siehe Kapitel 5).

2.1 Aschaffenburg Miltenberg Nahverkehrs-GmbH (AMINA)

Mit dem Ziel in der gesamten Region Bayerischer Untermain den OPNV zu verbessern, zu stirken und wei-
terzuentwickeln wurde 2021 die AMINA gegriindet. Gesellschafter sind die Stadt Aschaffenburg und die bei-
den Landkreise Aschaffenburg und Miltenberg. Bis Ende 2023 war die Stadt Alzenau als ehemaliger Aufga-
bentrager ebenfalls Gesellschafter. Die AMINA fungiert als Servicegesellschaft der Aufgabentrager, koope-
riert mit einem Fachbeirat und berat mit dem Beirat, bestehend aus Stadt- und Kreisraten, aktuelle Themen
rund um die Weiterentwicklung des OPNV in der Region. Die Planung, Ausschreibung und Vergabe der
OPNV-Betriebsleistungen erfolgen durch die AMINA. Zudem ist die AMINA unter anderem fiir die Bereiche
der Schulbeférderung, Tarifgestaltung und Fahrplankonzeption verantwortlich.

Aufgabentrager

entsendet

Landkreis Aschaffenburg Landkreis Miltenberg Stadt Aschaffenburg

Gesellschafterversammlung
Landrate und OberbUrgermeister

Fachbeirat Abstimmung /

Verwaltung (.8. Koordination
Mobilitatsbeauftragte)

berichtet 5
Beirat
berét Stadt- und Kreisrate

Quelle: https://www.amina-verbund.de/#ueberuns

Abbildung 2:  Organigramm zur Struktur der Aufgabenverteilung im OPNV

2.2 Verkehrsgemeinschaft am Bayerischen Untermain (VAB)

Die VAB wurde am 1. November 1995 als Unternehmensverbund von den Stadtwerken Aschaffenburg, der
Verkehrsgesellschaft mbH Untermain - VU - und der Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft mbH (KVG) gegriin-
det. Es war der Start fiir ein einheitliches Tarifsystem und einen abgestimmten Fahrplan im gesamten Busli-
nienverkehr. Im August 2000 kam die Deutsche Bahn AG als vierter Partner dazu. Seit 2004 besteht fiir den
gesamten Raum der VAB ein Ubergangstarif zum Rhein-Main-Verkehrsverbund. 2017 erfolgte die Uberfiih-
rung der VAB in eine GmbH.
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Zu den Kernaufgaben der VAB GmbH gehoren neben einem umfassenden verbundweiten Marketing die
Weiterentwicklung des Gemeinschaftstarifes sowie des Vertriebs und die Verbesserung beziehungsweise
die Schaffung von flieBenden Ubergingen zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln durch aufeinander abge-
stimmte Fahrplane.

Das Tarifgebiet der VAB GmbH umfasst die Stadt und den Landkreis Aschaffenburg sowie den Landkreis Mil-
tenberg. Die Fahrleistung im VAB-Gebiet betragt 12,6 Millionen Kilometer im Jahr, davon 2,6 Millionen (20
Prozent) auf der Schiene. Das Angebot wurde 2023 laut Bayerischem Landesamt flr Statistik von rund 21

Millionen Fahrgasten in Anspruch genommen.

2.3 Linienbindelung

Soweit es die Zielsetzung von § 8 PBefG erfordert, konnen Linienverkehrsgenehmigungen fir eine oder
mehrere Linien gemal § 9 Absatz 2 PBefG geblindelt erteilt werden.

Ziel der Linienblindelung ist es, eine wirtschaftliche und integrierte Verkehrsbedienung zu erreichen, so
dass ein wirtschaftlicher Ausgleich zwischen ertragsstarken und ertragsschwachen Linien stattfindet. Dar-
liber hinaus konnen mit der Blindelung der Linien Synergien im Betrieb ermoglicht werden, was eine In-
tegration der Verkehrsbedienung sicherstellt. Diese wirtschaftliche Optimierung bedeutet eine Steigerung
der Effizienz und unterstiitzt damit auch direkt den Klimaschutz. Fiir die Fahrgaste bedeutet es ein optimier-
tes Fahrtenangebot und eine erhdhte Attraktivitit des OPNV durch kiirzere Wartezeiten, verl3sslichere Ver-
bindungen und verbesserte Informationsangebote. Gleichzeitig wird mit der gestaffelten Vergabe von Lini-

enkonzessionen je Blindel eine Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten angestrebt.

Fir die Region Bayerischer Untermain existiert eine Linienblndelung. Bei der Erarbeitung wurden unter an-
derem folgende Kriterien beim Zuschnitt der Linienbiindel bericksichtigt:

Raumliche Kriterien:

e Grenzen beziehungsweise Zustandigkeit der AMINA
e verkehrliche Orientierungen der Bevolkerung

Verkehrliche Kriterien:

e Enge verkehrliche Verknilipfung von Linien (zum Beispiel durch Bedienung desselben Gebiets oder An-
fahrt desselben Ziels)

e verkehrliche Funktionen und Aufgaben der Linien, die aufeinander abgestimmt sind (Haupt-/ Ergén-

zungslinien, Anschlusssicherung)

Wirtschaftliche / betriebliche Kriterien:

e Betrieblich optimale Verkehrsbedienung (Umlauf-, Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung) und potenzi-

elle wirtschaftliche Verflechtung zwischen Linien durch gemeinsame Umlaufe

e Wirtschaftlichkeit einzelner Linien und wirtschaftlicher Querausgleich zwischen starken und schwachen
Linien
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Kriterien der integrierten Bedienung:

e Regie-, Organisations- und Koordinationsaufwand
e Kundenservice, Marketing

Dariiber hinaus ist bei der Festlegung von Anzahl und GroRRe der Linienbilindel auf folgende Aspekte zu ach-

ten:

e angemessene Berlicksichtigung der Interessen von mittelstandischen Unternehmen
e Forderung des Wettbewerbsgedankens sowie Vermeidung von Monopolen/Oligopolen

e Linienbiindel sollen daher weder zu klein oder zerrissen sein, noch darf durch zu grofRe Blindel mittel-

standischen Unternehmen der Marktzugang erschwert werden.

Bei der Gestaltung der Biindel wurde ein besonderes Augenmerk auf eine zeitlich sinnvoll gestaffelte Be-
triebsaufnahme gelegt. Dadurch wird sichergestellt, dass die Harmonisierung der Laufzeiten bestehender

Linien gewahrleistet werden konnte.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden NVP waren Konzessionen fir 74 Buslinien in Aufgabentra-
gerschaft der Stadt Aschaffenburg und der Landkreise Aschaffenburg und Miltenberg vergeben. Es handelt
sich dabei sowohl um eigenwirtschaftliche als auch um gemeinwirtschaftliche Verkehre. Diese sind aktuell
19 Linienblindeln zugeordnet, eine vollstandige Liste aller Linien, des Linienwegs und ihrer Zuordnung zu
den Linienblindeln kann dem Anhang entnommen werden. Die rdumliche Ausdehnung der Linienbindel

kann in folgender Abbildung 3 nachvollzogen werden.

Die Anzahl von 19 Linienbiindeln erscheint fiir die GréRe des Verkehrsgebietes recht hoch. Zudem haben
sich seit der Erstellung der Linienbiindel einige Rahmenbedingungen und Verkehrsangebote gedndert. Aus
diesem Grund ist eine Uberpriifung und gegebenenfalls Neuplanung der Linienbiindel vorgesehen (siehe

Prufauftrag in Kapitel 8.6).
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Darmstadt-Dieburg

Main-Kinzig-Kreis

- Main-Spessart-Kreis

- StraBennetz

===m== Schienennetz
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Stand der Abbildung: 16.01.2025

J
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Datengrundlage: ©GeoBasis-DE/BKG 2022

Linienblindel am
bayersichen Untermain
= Babenhausen (DADINA)
s Bachgau

w—— Bachgau-Mimling
e Citybus Alzenau

~ Citybus Hosbach
= Elsavatal

w— Hochspessart A

~ Hochspessart B

= Kahlgrund-Spessart

e Leidersbachtal
w Main-Kahl-Kinzig

e Maintal-Nord

Maintal-Stdost

s Mittlerer Kahigrund
= QOffenbach-Ost (kvgOF)
s Regiobus Amorbach
~ Regiobus Miltenberg
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w— Stadtbus Aschaffenburg
s Stadtbus Miltenberg

Quelle: AMINA

Abbildung 3:

Linienbiindel in der Region Bayerischer Untermain
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2.4 Grundlagen der Finanzierung

Der OPNV in der Aufgabentrigerschaft der Stadt Aschaffenburg und der Landkreise Aschaffenburg und Mil-
tenberg wird sowohl durch 6ffentliche Mittel als auch durch Fahrgeldeinnahmen finanziert. Durch die Ein-
flihrung des Deutschlandtickets ist der Anteil der Nutzerfinanzierung stark zurlickgegangen, so dass bei Bei-
behaltung des Deutschlandtickets zuklnftig mit einem weiter steigenden Finanzierungsanteil der 6ffentli-
chen Hand fiir den Betrieb der Verkehre zu rechnen ist.

Die offentlichen Mittel gliedern sich in Ausgleichszahlungen und Zuschiisse von Bund und Landern fir zum
Beispiel das Deutschlandticket, die unentgeltliche Beférderung Schwerbehinderter oder den Ausgleich fir
verbilligte Zeitkarten im Ausbildungsverkehr. Weiterhin finanziert die 6ffentliche Hand einen sehr hohen
Anteil der OPNV-Leistungen. Zum einen (iber die fiir Schiilerinnen und Schiiler kostenlosen Schulwegfahr-
karten, zum anderem durch das AufAchse-Ticket der Aufgabentrager sowie die Zuzahlungen durch die Ge-
meinden zu deren Sondertarifen. Die Aufgabentrager finanzieren die Verkehre durch Betriebskostenzu-
schiisse im Rahmen von Ausschreibungen der Verkehrsleistungen, sofern keine eigenwirtschaftlichen An-

trage fir die Verkehrsleistungen vorliegen.

Sie kommen dieser Aufgabe durch den Einsatz eigener Haushaltsmittel nach und solcher, die vom Freistaat
zur Verfligung gestellt werden. Die Mittel werden (iber Verkehrsvertrdge, Finanzierungsvereinbarungen,
allgemeine Vorschriften und Zuwendungsbescheide verausgabt. In der Stadt Aschaffenburg wird der von
den Stadtwerken erbrachte OPNV noch zu einem sehr groRen Teil aus dem steuerlichen Querverbund der
Stadtwerke finanziert, wobei diese Finanzierungsmaéglichkeit aufgrund der Entwicklungen im Energiesektor
absehbar schrumpft.

Der Freistaat Bayern leistet seine Betriebskostenzuschiisse iber das BayOPNVG an die Aufgabentréger. Im
Wesentlichen stiitzen sich diese auf zwei Sdulen: einerseits die OPNV-Zuweisung (Art. 20 BayOPNVG) und
andererseits die Hilfen fiir den Ausbildungsverkehr (Art. 24 BayOPNVG). Bei beiden Saulen ist die Berech-
nungssystematik jlingst gedandert worden, so dass im Jahr 2025 die Betrage neu festgesetzt werden. Welche
Auswirkung die verdanderte Finanzmittelausstattung der hiesigen Aufgabentrager durch den Freistaat hat,

kann gegenwartig noch nicht beurteilt werden.

Weiterhin wurde — ausgel6st durch die Corona-Pandemie — im Jahr 2020 ein ,,Rettungsschirm” eingeflhrt,
mit dem Bund und Lander den Verkehrsunternehmen die Existenz sichern wollten, die durch den lockdown-
bedingten massiven Fahrgastriickgang gefahrdet war. Dieser Mechanismus, der auf der Sicherung der Alt-
einnahmen aus 2019 beruht, wurde bei der Einfilhrung des Deutschlandtickets im Jahr 2023 beibehalten.
Hier teilen sich Bund und Lander die Kosten der durch dieses Ticket entstehenden Einnahmenausfille. Die
notigen Betrage werden liber das Regionalisierungsgesetz vom Bund an die Lander ausgekehrt, die das Geld
wiederum iiber die Bezirksregierungen an die OPNV-Aufgabentriger weiterleiten. Von diesen werden die
Mittel auf Grundlage von allgemeinen Vorschriften mittels Bescheiden an die Verkehrsunternehmen mit

eigenwirtschaftlichen Konzessionen durchgereicht und dienen der Finanzierung der Betriebskosten.

Daneben gibt es Férderprogramme zur Investitionsférderung im OPNV von Bund und Freistaat, die genutzt
werden konnen. Diese sind allerdings in der Regel befristet und stehen nicht dauerhaft zur Verfligung.

Da die von Bund und Freistaat zur Verfligung gestellten Mittel nicht ausreichen, um zusammen mit den
Fahrgeldeinnahmen und Fahrgeldsubstituten die Betriebskosten des OPNV zu tragen, miissen die Aufgaben-

trager eigene Mittel zur Finanzierung aufbringen. Dieser Zuschussbedarf ist in den vergangenen Jahren
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stark angestiegen und wird zu einer immer gréReren Belastung der kommunalen Haushalte. Die Steigerung
hat einerseits mit durch Pandemie und Ukraine-Krieg gestiegenen Material- und Betriebsmittelkosten in-
folge Inflation und gestiegenen Lohnkosten zu tun, andererseits mit der Stagnation der Einnahmenseite auf-
grund des pandemiebedingten Fahrgastriickgangs bzw. der Einnahmenfestschreibung durch Rettungs-

schirm und Deutschlandticket.

Exemplarisch ist in Abbildung 4 die Kostenentwicklung im OPNV am Bayerischen Untermain von 2019 bis
2024 festgehalten.
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Quelle: AMINA
Abbildung 4:  Entwicklung wesentlicher Kostenbestandteile im OPNV

Grundsétzlich lasst sich festhalten, dass die Finanzierung eines angemessenen Angebots im OPNV fiir die
Aufgabentrager immer schwieriger wird und zuklnftig den immer gréRer werdenden Einsatz eigener Haus-

haltsmittel erforderlich macht.

Ebenso zeichnet sich ab, dass aufgrund der sich andernden Rahmenbedingungen immer mehr Verkehrsleis-
tungen gemeinwirtschaftlich vergeben werden missen. Es ist davon auszugehen, dass dies zu weiteren er-
heblichen Kostensteigerungen bei den Aufgabentragern fiihren wird. Diese absehbaren Mehrbelastungen
schranken den Spielraum flir Angebotsausweitungen ein, beispielsweise zur Beseitigung von Defiziten
(siehe Kapitel 8).
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3 Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2018

Im NVP aus dem Jahr 2018 wurden insgesamt 77 MalRnahmen, Prifauftrage und Planungsziele definiert.
Von diesen sind 23 bereits umgesetzt worden. In den folgenden Tabellen wird beschrieben und begriindet,

welche Themen umgesetzt, wiederaufgenommen oder nicht weiterverfolgt werden.

Nr. |Inhaltliche Kurzzusammenfassung umgesetzter MaRnahmen, Priifauftrage und Planungsziele

1 | Kurzfristiger Ausbau B+R-Anlagen an SPNV-Halten mit entsprechendem Potenzial

2 | Sicherung finanzieller Férderung von B+R-Anlagen

3| Nachriistung von Uberdachungen und Radboxen an SPNV-Halten mit entsprechendem Potential

4| Entwicklung der Kapazitdten an B+R-Anlagen beobachten, wird als Daueraufgabe verstanden.

5| Linie 15 soll die Hochschule besser anbinden, daher neuer Linienweg.

6 | Linie 27 soll wieder eingefiihrt werden zwischen Schéllkrippen-Kleinkahl-Wiesen.

7 | Linienweg der Linie 28 verkirzen und vereinheitlichen. Erweiterung Bedienangebot und klare Taktung

8 | Linie 43 alternierend zweisttindig Gber Haibach/Winzenhohl und direkt Gber Schmerlenbach.
Bedienangebot anpassen.

9| Linie 44 Bedienangebot anpassen.

10| Linie 47 wieder als Rundkurs im Hochspessart. Anpassung Bedienstandards.

11 | Neue Linie Aschaffenburg-Mainaschaff-Zellhausen-Seligenstadt-Weiskirchen (Linie 58 vorlaufig). Fur S-
Bahn Anbindung gedacht. Soll nur an Werktagen eingefiihrt werden, wenn erfolgreich auch am Wochen-
ende.

12 | Einflihrung Linie 63 fiir Sulzbach, Kleinwallstadt. Nach Fertigstellung Mainbricke auch Verlangerung nach
Obernburg

13| Linie 68 Fahrplanabstimmung mit neuer Linie GU2(alte K68) im Bereich Mémlingen Gber GroR-Umstadt bis
Dieburg

14 | Linie 82 mit zusatzlichen Fahrten.

15 | Linie 97 verldngern ab Reichartshausen bis Gottersdorf.

16 | Linie 98 verldangern bis Forsthaus Eulbach. (einzelne Fahrten)

17 | Angebot von Mobilitdtstraining, um alten Menschen oder Menschen mit Behinderung Unsicherheiten zu
nehmen und Zugangshemmnis abzubauen.

18 | Regionalbusse sollen méglichst vertakteten Fahrplan erhalten. In den Stddten ist dies ohnehin schon gege-
ben.

19 | Linie 23 soll Bedienangebot verlangern

20 | Vereinheitlichung von Linienwegen zur besseren Verstandlichkeit

21 | Ausweitung von E-Ticketing, um Belastung von Fahrgastpersonal zu reduzieren.
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Nr.

Inhaltliche Kurzzusammenfassung umgesetzter MalRnahmen, Priifauftrage und Planungsziele

22

Linie 42 soll im Rundkurs durch Hochspessart fahren. Bedienangebot soll an Standards angepasst werden.

23

Linie 53 verlangern um den Abschnitt Babenhausen-Dudenhofen. Bedienangebot ausweiten.

Tabelle 9:

Bilanzierung 2018: umgesetzte MalRnahmen, Prifauftrage und Planungsziele

In nachfolgender Tabelle 10 werden die Themen beschrieben, die aus dem NVP 2018 stammen und weiter-

hin verfolgt werden sollen, siehe hierzu auch Kapitel 8.

Nr. |Inhaltliche Kurzzusammenfassung MalRnahmen, Prifauf- | Begriindung fir Wiederaufnahme
trage und Planungsziele

1 |In drei Prifauftragen wird eine verbesserte Verkehrsan- | Weiter als Prifauftrag. Priifung der Potenziale
bindung tGber die Landkreisgrenzen hinweg zum Main- | soll verankert werden.
Tauber, Main-Spessart und Odenwaldkreis angeregt.

2 | Barrierefreier Ausbau von Verknipfungspunkten und Umgesetzt, Katalog wird fiir 3-4 Jahre Ausblick
Haltestellen. Dazu Erstellung eines Prioritdtenkatalogs. | rollierend fortgeschrieben.

3 | Bessere statische Fahrgastinformation: Liniennetzplane, | Als Prifauftrag wieder aufnehmen, wobei 2025
Umgebungsplane, Vandalismus/Witterungsschutz. Bes- |an zentralen Haltstellen in Aschaffenburg DFI-
sere dynamische Fahrgastinformation: DFI-Anzeigen an | Anzeiger erneuert wurden.
relevanten Haltestellen und Einrichtungen.

4 | Weitere MalRnahmen zur Busbeschleunigung zusatzlich | Daueraufgabe der Verwaltung
zu bestehenden MalRnahmen an Lichtsignalanlagen

5 | Radiallinien sollen, wenn es sinnvoll ist, zu Durchmes- Wird als Priifauftrag formuliert.
serlinien durchgebunden werden

6 | Linie 31 soll um Zusatzfahrten zwischen Alzenau und Expressverbindung als Prifauftrag zum Langzeit-
Aschaffenburg als Expressfahrten erganzt werden. ziel.

Hochwertige Fahrzeuge sollen eingesetzt werden.

7 | Einrichtung von Busspuren auf der Achse Aschaffen- Als Priifauftrag mit der Bedingung, falls Schie-
burg-Grofostheim zur Busbeschleunigung. Die Verbin- | nenanbindung nicht realisiert wird.
dung ist stauanfallig. Ein Gutachten attestiert Fahrgast-
zuwachse bei Beschleunigung.

8 | Linie 26 soll Rufbus werden, da Linie 24 und 25 durch Li- | Als Priifauftrag, falls Kosteneinsparungen auf
nienanpassung Teile der 26 erschlieRen. der Linie erwiinscht sind.

9 | Vermarktung von B+R Dort, wo eine qualitativ gute B + R-Anlage vor-
handen oder neu geschaffen wurde, ist eine Be-
werbung des Angebots sinnvoll, sei es auf den
Webseiten von VAB / AMINA oder der jeweili-
gen Kommune.

Tabelle 10:  Bilanzierung 2018: nicht umgesetzte MalRnahmen, Priifauftrage und Planungsziele, Wiederaufnahme

Die nachfolgenden Themen in Tabelle 11 sollen nicht erneut aufgenommen werden.

Nr.

Inhaltliche Kurzzusammenfassung MaRnahmen, Priifauf-

trage und Planungsziele

Begriindung flr Nichtaufnahme

[N

Umsteigezeiten gerade am ROB sollen verkiirzt werden

Eine génzliche Lésung fiir alle méglichen Uber-
ginge wird es nicht geben. Auch der Ubergang
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Nr. |Inhaltliche Kurzzusammenfassung MalRnahmen, Priifauf- | Begriindung fiir Nichtaufnahme
trage und Planungsziele
Bus/Bahn hat seine Berechtigung, kann sich aber
gef. negativ auf Bus/Bus auswirken.
2 [ Im LK Miltenberg gibt es diinn besiedelte Bereiche, dort | Ausdiinnung bei den drei Linien gepriift und teil-
soll beziiglich Wirtschaftlichkeit geprift werden, ob weise umgesetzt.
Taktausdiinnung, z.B. auf 120er Takt durchgefihrt wer-
den soll. Vor allem Linien 65, 67 und 82 betroffen
3| Erstellung B+R-Grundangebot an lGberdortlichen Buslinien | Im REMOSI-Gutachten werden Mobilitatsstatio-
nen benannt. Im Zuge dessen soll auch auf B+R
hingewiesen werden.
4| Wartung und Evaluation vorhandener B+R-Anlagen. Daueraufgabe
5| Einsatz von mobilen B+R-Anlagen an Bushaltestellen zur | Nicht mehr erforderlich.
Potentialprifung
6 | Detailplanung zum Ausbaustand der Haltestellen mit Detailplanung fiir Projekte, die in ca. 10 Jahren
Kostenschatzung. realisiert werden, haben keine Aussagekraft.
7 | Barrierefreie Fahrgastinformation: Mehr Infos im Inter- | Wird im Anforderungsprofil definiert, daher
net, Fahrplan/Tarifinformationen keine Aufnahme.
8 | Einflihrung eines Qualitatsmanagementsystem, Ist aktuell bei AMINA im Aufbau.
wodurch Standards im OPNV auf Einhaltung gepriift
werden und diese Anforderungen perspektivisch weiter-
entwickelt werden kdnnen.
9| Zielgruppenorientiertes Marketing fiir z.B.: Berufstatige, | Soll zuklinftig Aufgabe der AMINA werden.
Schiiler, Neubiirger oder altere Menschen.
10 | Einfiihrung "Schiilerzivilcourage"-Konzept zur Vandalis- | Vandalismus wird nicht mehr als so relevant ein-
musreduktion und Verbesserung des betrieblichen Ab- | geschatzt.
laufs auf Schulrelationen.
11 | Erstellung von Bereichslinienpldnen, in denen Li- Wird nicht mehr als relevant erachtet
nien/Umsteigepunkte etc. deutlich werden.
12 | Entwicklung eines Konzepts fir ein betriebliches und Ubergeordnete und dauerhafte Aufgabe.
schulisches Mobilitdtsmanagement. Kann sich auch zum
Beispiel an Neublrger richten.
13| Fur Regionalbusse, die keine Niederflurfahrzeuge sind, | Wird im Anforderungsprofil beschrieben.
gelten folgende Standards: Haltwunschtasten an jeder
2. Reihe/Behindertenplatze, Fahrgastinformation auBen,
elektronischer Fahrscheindrucker, elektronische Fahr-
gastinformation
14 | Kundencenter in den Mittelzentren Schwerpunkt auf digitalen Vertrieb setzen.
15 | Linie 12 soll an MaRRnahme LFV-LKAB-13 angepasst wer- | Aus Sicht der Stadt wird kein Anlass gesehen, die
den Linie 12 anzupassen.
16 | Streckenreaktivierung Bachgaubahn Machbarkeitsstudie wurde erstellt, aber die Re-
aktivierungskriterien wurden nicht erreicht.
17 | Anderung Linienweg in der RhénstraRe zur verbesserten | Gepriift, aber nicht umsetzbar.

ErschlieRung.
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Nr.

Inhaltliche Kurzzusammenfassung MalRnahmen, Priifauf-
trage und Planungsziele

Begrindung fir Nichtaufnahme

18

Verldangerung Linie 11 an SPNV-Halt Mainaschaff Nord
und ErschlieBung Gewerbegebiet Am Weinberg

Bahnhalt nicht realisiert, es erfolgt keine Festle-
gung auf eine bestimmte Linie.

19

Linie 14 soll verlangert werden und Bedienkonzept an-
gepasst werden, um neuen SPNV-Halt Mainaschaff Nord
zu bedienen.

Bahnhalt nicht realisiert, es erfolgt keine Festle-
gung auf eine bestimmte Linie.

20

Neue Tangentiallinie 18 von ROB-Leider-Lamprecht-
stralle

Laut der Stadt fragliches Potenzial.

21

Linie 3 soll den Hafen besser erschlieRen.

Nicht in jedem Umlauf realisierbar, daher wenig
Nutzen und zudem fragliches Potenzial.

22

Neue Linie 17 als Tangentiallinie Hochschule-Viadukt-
Damm-ROB

Laut der Stadt fragliches Potenzial.

23

Linie 7 soll in Goldbach angepasst werden

Nicht umsetzbar.

24

Linie 55 soll im Betriebsangebot ausgeweitet werden,
sodass die definierten Standards erfullt werden.

Es werden neue Standards definiert, daher wer-
den die alten nicht bericksichtigt.

25

Linie 57 soll an den SPNV in Kleinostheim angebunden
werden.

Die Linie 57 wurde eingestellt.

26

Erweiterung Linie 64, um Orte abseits der Hauptachsen
direkt mit Aschaffenburg anzubinden.

Hohe Kostensteigerung. Teilweise ist dies bei
der Linie 66 getestet worden, ohne positive Ef-
fekte, daher keine Aufnahme.

27

Neue Expresslinie 59 von Aschaffenburg-Obernburg-Mil-
tenberg

Weil parallel zur Schienenverbindung ohne Er-
schlieBung. Zubringer zur Bahn bestehen, daher
Aufwand nicht im Verhéltnis zum Ertrag.

28

Linie 25 soll Breunsberg und Daxberg bedienen. Weite-
res Bedienangebot in Fahrtenzahl und evtl. Express-
busse in HVZ

Es werden neue Standards definiert, daher wer-
den die alten nicht beriicksichtigt.

29

Siehe MaRnahme: LFV-Region-4 Bahnhalt Kleinostheim

Die Linie 57 wurde eingestellt.

30

Linie 48 soll Gemeinden in Hochspessart an Bahnstrecke
Wiirzburg-FFM anbinden. Soll als Kleinbus fahren.

Fragliche Wirtschaftlichkeit und Fahrgastpoten-
zial.

31

Linie 87 mit zusatzlichen Fahrten, darunter Rufbus

Es werden neue Standards definiert, daher wer-
den die alten nicht beriicksichtigt.

32

Linie 85 mit Linie 83 in Stadtprozelten in beide Richtun-
gen verknipfen. Erreichung der Standards der Bedien-
qualitat. Zusatzlicher Linienabschnitt Monchberg-Collen-
berg.

Es werden neue Standards definiert, daher wer-
den die alten nicht beriicksichtigt.

33

Barrierefreier Ausbau der Bahnhofe. Die einzelnen
SPNV-Halte werden aufgelistet und hinsichtlich Dring-
lichkeit bewertet.

Betrifft Schiene, NVP kann hier keinen Einfluss
nehmen.

34

Fahrgastzahlung und kontinuierliche Pflege der Daten

Auf AFZS wird im Anforderungsprofil unter Stan-
dards von Fahrzeugen eingegangen. Daher als
Planungsprojekt hier entfallen.

35

Linie 56 soll einen konsequenten Takt bekommen.

Es werden neue Standards definiert, daher wer-
den die alten nicht bericksichtigt.
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Nr. | Inhaltliche Kurzzusammenfassung MalRnahmen, Prifauf- | Begriindung fur Nichtaufnahme
trage und Planungsziele

36 | Verdichtung der Bedienung der Linie 7 und 21 zwischen | Stadt stellt Potenzial in Frage.
AB und Unterafferbach/Wenighdsbach

37 | Linie 20 soll den definierten Bedienstandards angepasst | Es werden neue Standards definiert, daher wer-
werden den die alten nicht beriicksichtigt.

38 | Linie 24 soll Johannesberg besser erschliefen und wei- | Es werden neue Standards definiert, daher wer-
tere Verflechtungen besser anbinden (Steinbach-Johan- | den die alten nicht bertcksichtigt.
nesberg, Gunzenbach-Modmbris, Riickersbach-Johannes-
berg). Das Bedienangebot soll ausgeweitet werden.

39| Linie 29 soll Krombach und Vormwald nach Schollkrip- Es werden neue Standards definiert, daher wer-
pen und Blankenbach anbinden. Erweiterung Bedienan- | den die alten nicht beriicksichtigt.
gebot und strikter Takt.

40 | Linie 30 in HVZ, SVZ und am Wochenende Angebot aus- | Es werden neue Standards definiert, daher wer-
weiten. Expressfahrten sollen eingefiihrt werden zur Be- | den die alten nicht bertcksichtigt.
schleunigung.

41 | Linie 45 Bedienangebot anpassen zwischen Sailauf und | Es werden neue Standards definiert, daher wer-
Aschaffenburg. den die alten nicht bericksichtigt.

42 | Herstellung Linie 65 des Bedienangebots an Wochenen- | Es werden neue Standards definiert, daher wer-
den den die alten nicht bericksichtigt.

43 | Linie 69 Linienweg zur ErschlieBung von Eschau Wilden- | Zur ErschlieRung von Wildenstein wurde die Li-
stein. z.B. Rufbus. Bedienangebot wird an Standards an- | nie 66 als Testbetrieb eingerichtet. Aufgrund der
gepasst. sehr geringen Nachfrage wurde die Linie nach

der Testphase wieder eingestellt.

44 | Linie 83 soll zusatzlichen Linienweg im Abschnitt Wert- | Es werden neue Standards definiert, daher wer-
heim-Faulbach und Eschau-Miltenberg (von Linie 81) be- | den die alten nicht berlicksichtigt.
kommen. Erreichung der Standards der Bedienungsqua-
litat.

45 | Griindung eines Fahrgastbeirates. Wourde geprift, aber wegen Redundanz verwor-

fen.
Tabelle 11:  Bilanzierung 2018: nicht umgesetzte MalRnahmen, Priifauftrage und Planungsziele, keine Wiederauf-

nahme
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4 Bestandsaufnahme und Entwicklungen

Die Region Bayerischer Untermain befindet sich im Nordwesten von Bayern und grenzt im Westen und Nor-
den an Hessen und im Siiden an Baden-Wiirttemberg. Der Bayerische Untermain unterteilt sich in die Stadt
Aschaffenburg, den Landkreis Aschaffenburg und den Landkreis Miltenberg. Das Gebiet umfasst 65 Kommu-
nen, hinzu kommen zehn gemeindefreie Bezirke, dies sind vor allem Forstgebiete im Osten des Landkreises

Aschaffenburg. Im Folgenden werden die Bevolkerungsstruktur und Entwicklungen dargestellt.

41 Raumordnerische Grundlagen und Strukturen

Der Regionalplan des Regionalen Planungsverbands Bayerischer Untermain beschreibt die Strukturen des
raumlichen Gefliges und die Zentren des Bayerischen Untermains, an denen die Mobilitatsbediirfnisse der
Bevolkerung schwerpunktmaRig ausgerichtet sind. Die Stadt Aschaffenburg und die Landkreise Aschaffen-
burg und Miltenberg entsprechen dem Planungsraum Region Bayerischer Untermain. Fir diesen werden
folgende Grund-, Mittel- und Oberzentren definiert, die auch bei der Strukturierung der Verkehrsnachfrage

relevant sind>:

e Das Oberzentrum der Region ist die Stadt Aschaffenburg

Der Verdichtungsraum Aschaffenburg mit seinem Oberzentrum (siehe Abbildung 5) hat als Versorgungs-
schwerpunkt in vielen Bereichen Bedeutung fiir die gesamte Region

¢ Die Mittelzentren sind Alzenau, Goldbach/H6sbach, Miltenberg, M6mbris und das funffach-Mittelzent-
rum Obernburg am Main/Elsenfeld/Erlenbach am Main/Klingenberg am Main/W&rth am Main

Die Gemeinden des Mehrfach-Mittelzentrums nehmen den mittelzentralen Versorgungsauftrag gemein-
sam wahr und sichern die Versorgung mit zentralortlichen Einrichtungen des gehobenen Bedarfs

e Als Grundzentren sind folgende Gemeinden festgelegt:

e Landkreis Aschaffenburg: Glattbach/Johannesberg, Kleinostheim, GroRostheim, Laufach, Hai-
bach/Bessenbach, Mainaschaff, Heigenbriicken, Schéllkrippen, Heimbuchenthal/
Mespelbrunn, Stockstadt am Main, Kahl am Main, Waldaschaff, Karlstein am Main

e Landkreis Miltenberg: Amorbach, GroRheubach/Kleinheubach, Biirgstadt, GroRwallstadt/Klein-
wallstadt, Dorfprozelten/Stadtprozelten, Leidersbach, Eichenbiihl, Mémlingen, Eschau/Ménchberg,
Niedernberg/Sulzbach am Main

e Als allgemeiner landlicher Raum der Region Bayerischer Untermain sind im Landesentwicklungspro-

gramm Bayern 2018 die Gebiete auBerhalb des Verdichtungsraums Aschaffenburg bestimmt.

Ergdanzend sind Mittel- und Nahbereiche definiert. In Abbildung 5 sind die genannten Zentren, der Verdich-
tungsraum und die landlichen Rdume dargestellt.

5 Regionalplan des Regionalen Planungsverbands Bayerischer Untermain, Region Bayerischer Untermain Stand
25.08.2020
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Abbildung 5:  Raumstruktur gemaR Regionalplan Bayerischer Untermain

Der Verdichtungsraum umfasst hauptsachlich die Stadt Aschaffenburg und ihre umliegenden Gemeinden.
Diese Gebiete zeichnen sich durch eine hohe Bevélkerungsdichte (siehe Abbildung 6) und starke wirtschaft-
liche Aktivitit aus. Laut dem Regionalplan spielt der OPNV hier eine zentrale Rolle, um den Individualver-
kehr zu entlasten und die Mobilitat zu sichern. Entlang wichtiger Verkehrsachsen, wie den Bundesstrallen
und Eisenbahnlinien, sind weitere verdichtete Zonen zu erkennen. Diese Zonen bieten eine héhere Infra-

strukturdichte und eine bessere Anbindung an das regionale und lberregionale Verkehrsnetz.

Der allgemeine landliche Raum erstreckt sich Gber die landlichen Gebiete und kleineren Stadte des Bayeri-
schen Untermains, vor allem im Umkreis der Mittelzentren wie Miltenberg und Obernburg am Main. Hier

ist die Bevdlkerungsdichte niedriger und der OPNV besteht iiberwiegend aus regionalen Bahnlinien. Diese
Gebiete sind starker von Pendlerstrémen abhéangig, die auf die Ober- und Mittelzentren ausgerichtet sind.

Der OPNV ist in diesen Regionen nachfrageorientiert aufgebaut.

Im weiteren Verlauf des Nahverkehrsplans wird die Bayerische Leitlinie zur Nahverkehrsplanung herangezo-
gen und als Grundlage fiir die Anforderungen der Angebotsstandards genutzt. In der Bayerischen Leitlinie
werden ,verdichtete Raume” genannt und definiert. Bei diesem Begriff aus der Bayerischen Leitlinie handelt
es sich nicht um die gleichen Rdume wie die definierten Verdichtungsraume aus dem Regionalplan Bayeri-

scher Untermain, obgleich die Begriffe sich dhneln.
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4.2 Siedlungs- und Bevdlkerungsstruktur, Bevolkerungsentwicklung

In der Region Bayerischer Untermain wohnen auf einer Gesamtflache von rund 1.500 Quadratkilometern
iber 379.000 Menschen (Stand 2023). Die Verteilung der Bevolkerung kann in Abbildung 6 nachvollzogen

werden.

Die Karte zur Bevolkerungsverteilung zeigt eine deutliche Konzentration der Bevolkerung in den urbanen
Zentren entlang des Mains, insbesondere in der Stadt Aschaffenburg, die mit Gber 72.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern das Oberzentrum der Region darstellt. Weitere verdichtete Rdume sind die Stadt Alzenau

im Norden, die Gemeinde GroRostheim im Westen und entlang des Mains in Richtung Miltenberg gelegen.

In den landlicheren Gebieten der beiden Landkreise, insbesondere im Landkreis Miltenberg, gibt es viele
kleine Gemeinden mit einer Bevolkerung von 1.000 bis 7.500 Personen. Diese sind vor allem in den Randbe-
reichen der Landkreise zu finden und weisen eine geringere Siedlungsdichte auf. Die Bevélkerungsdichte
nimmt ab, je weiter man sich von den Hauptverkehrsachsen und den zentralen Stadten entfernt.

Insgesamt zeigt die Karte eine starke Bevolkerungsdichte entlang des Mains und eine deutliche Hierarchie
der Siedlungsstruktur: Von dem Oberzentrum Aschaffenburg Gber mittelgrofRe Stadte bis hin zu kleineren
landlichen Gemeinden. Die zentralen Orte sind gut miteinander vernetzt, sowohl durch das Straflennetz als
auch durch das Schienennetz, was auf eine enge funktionale Verbindung und eine hohe Mobilitat innerhalb
der Region hinweist.

Das Bayerische Landesamt fiir Statistik veroffentlicht regelmaRig Zahlen zur Altersstruktur und Prognose
der Bevolkerung. 2022 betrug der Anteil an liber 65-jahrigen Menschen in der Stadt Aschaffenburg 21%, im
Landkreis Aschaffenburg 12% und im Landkreis Miltenberg 15%°. Das Landesamt fiir Statistik prognostiziert,
dass sich der allgemeine Trend der letzten Jahre fortsetzen und die zunehmende Alterung der Bevolkerung
weiter voranschreiten wird. Die jingeren Altersklassen sind riicklaufig, wahrend die tGiber 60-jahrige Bevol-
kerung und insbesondere auch die hochbetagten Menschen iiber 80 Jahre zunehmen. Der OPNV muss da-
her mit einer zunehmenden zeitlichen und rdumlichen Flexibilisierung sowie einem Ausbau in den periphe-

ren Bereichen reagieren.

6 Bayerisches Landesamt fiir Statistik: Bevolkerung in den Gemeinden Bayern nach Altersgruppen und Geschlecht
https://www.statistik.bayern.de/mam/produkte/veroffentlichungen/statistische_berichte/a1310c_202200.pdf zuletzt
aufgerufen am 24.10.2023
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Abbildung 6:

Bevolkerung in der Region Bayerischer Untermain 2023 je Gemeinde
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Die nachfolgende Abbildung 7 zeigt die Bevolkerungsentwicklung bis zum Jahr 2030, wie sie vom Bayeri-
schen Landesamt fiir Statistik fiir die Region Bayerischer Untermain prognostiziert wird. Fiir die kommen-
den Jahre wird insgesamt ein leichter Bevolkerungsriickgang prognostiziert. Dieser ist in den meisten landli-
chen Gemeinden zu verzeichnen, insbesondere im Landkreis Miltenberg und in Teilen des Landkreises
Aschaffenburg. Die grofRten Riickgdnge werden in den Gemeinden Collenberg und Geiselbach erwartet. Fir
die Mehrheit der Gemeinden wird lediglich eine geringfligige Verdanderung der Bevolkerungszahlen prog-
nostiziert. Zu denjenigen mit geringen Zunahmen zdhlen unter anderem auch die Stadt Aschaffenburg, die
Stadt Alzenau, Stockstadt am Main, Schollkrippen, Niedernberg, GroRwallstadt, Sulzbach am Main, Sailauf
und Heinrichsthal. Die genannten Gemeinden liegen Gberwiegend entlang groRerer Verkehrsachsen und in
der Nahe von Ballungsrdaumen. Eine deutliche relative Zunahme ist in den Gemeinden Rothenbuch, Som-
merkahl und Ménchberg zu verzeichnen. In absoluten Zahlen bleibt der Zuwachs mit jeweils rd. 40 Perso-
nen Uberschaubar.

Die Bevdlkerungsentwicklung in der Region hat Auswirkungen auf den OPNV. In ldndlichen Gebieten mit
Bevolkerungsriickgang, insbesondere im Landkreis Miltenberg, ist mit einer sinkenden Nachfrage nach o6f-
fentlichen Verkehrsmitteln zu rechnen. Dies macht eine Flexibilisierung des Angebotes erforderlich. In den
wachsenden Regionen ist eine zweckmaRige Anpassung des Angebotes entsprechend den Bedirfnissen der
Bevolkerung sicherzustellen.

Zu den Strukturdaten gehort auch die Verteilung der Arbeitsplatze. Die Bundesagentur fiir Arbeit veroffent-
licht hierzu Zahlen; in der Abbildung 8 sind die Arbeitspldtze und ihre Verteilung dargestellt. Die Lage der
Arbeitsplatze ist entscheidend fir das Verstandnis der Verkehrsstrukturen sowie fiir die Planung und Be-
wertung von OPNV-Angeboten. Um regelmiRige Wege zu identifizieren, ist es notwendig, die Arbeitsplitze
in Bezug zur Wohnsituation der Bevolkerung zu setzen. Dies erfolgt im Rahmen der Betrachtung der Pend-

lerbewegungen in Kapitel 4.7.2.
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Es zeigt sich eine dhnliche Verteilung der Arbeitsplatze wie bei der Bevélkerung, und damit eine starke Kon-
zentration entlang des Mains. Dies hebt die Bedeutung dieser wichtigen Verkehrs- und Wirtschaftsachse
hervor. Gerade auch im GroRraum Aschaffenburg, der das Oberzentrum der Region darstellt, gibt es eine
Vielzahl an Arbeitsplatzen. In den 6stlichen Gemeindeteilen der Landkreise Aschaffenburg und Miltenberg
nimmt die Verfligbarkeit an Arbeitsplatzen deutlich ab. Die Verflechtungen der Arbeits- und Wohnorte der

Menschen wird im Kapitel 4.7.2 anhand der Pendlerdaten detaillierter analysiert.

Bei den Gemeinden des Bayerischen Untermains ist eine Datenabfrage beziglich der geplanten Neubauge-
biete von Wohn und Gewerbe durchgefiihrt worden. Von 75 angefragten Gemeinden sind von 63 Gemein-
den Rickmeldungen aufgenommen worden. Zusammenfassend wird durch die Gemeinden angegeben,

dass in naher Zukunft 18 Wohngebiete am Bayerischen Untermain geplant sind. Hinzu kommen sieben Ge-

werbegebiete:
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In folgender Tabelle 12 sind die Baugebiete aufgelistet:

Num- Name Gebietstyp | Einwohnende | Flache [ha]
mer im
Plan
1| Stockstadt a. Main Neue Mitte Wohnbau 150
2 | Miltenberg Setzgasse/Unterer Steigeweg Wohnbau 190
3 | Miltenberg Nikolaus-Fasel-Str./Schénbornring Wohnbau 150
4| Miltenberg Sonnenbergel Wohnbau 250
5| Miltenberg Mainzer Str. Wohnbau 390
6 | Aschaffenburg Rotacker Wohnbau 250 10,0
7 | Aschaffenburg GaRpfad Wohnbau 5,5
8 | Aschaffenburg Anwandeweg Wohnbau 1.800 27,0
9 | Burgstadt Am Buschenweg Wohnbau 250
10 [ Neunkirchen Lammerheide Wohnbau 100
11 | Stadtprozelten RingstraRe Wohnbau 3,9
12 | Kleinostheim KirchstraRe 24 Wohnbau 150
13 | Kleinostheim Baugebiet Friedhof/B8 Wohnbau 5,0
14 | Kleinostheim Gewerbegebiet West 1 Gewerbe 12,5
15 | Kleinostheim Gewerbegebiet West 2 Gewerbe 12,5
16 | Kleinostheim Gewerbegebiet West 3 Gewerbe 12,5
17 | Kleinostheim Gewerbegebiet West 4 Gewerbe 12,5
18 | Kleinostheim Industriegebiet Nord Gewerbe 3,0
19 | Kleinostheim Gewerbegebiet Mainparkstrale/A3 Gewerbe 6,0
20 | Sailauf Gewerbegebiet Weyberhofe Siid Gewerbe 11,0
21| Alzenau Wellpappe Wohnbau 400
22 | Hosbach Ziegelacker Wohnbau 170
23 | Hosbach Sternberg Wohnbau 170
24 | Hosbach An der Maas Wohnbau 200
25 | GroBheubach Wegscheide Wohnbau keine Angaben

Tabelle 12:  Wohn- und Gewerbeneubaugebiete

Die Gewerbegebiete konzentrieren sich vor allem auf Gebiete in Kleinostheim und Sailauf. Es werden Neu-
baugebiete mit mindestens 100 Einwohnenden und grofRere Gewerbegebiete beriicksichtigt. Die Wohnge-
biete befinden sich vor allem in den verdichteten Rdumen des Landkreises Aschaffenburg, der Stadt Aschaf-
fenburg und der Stadt Miltenberg. Vereinzelte Wohnbaugebiete sind in Stadtprozelten oder Neunkirchen.
Insbesondere zur ErschlieBungsanalyse wird lberprift werden, ob eine Anbindung der Neubaugebiete no-
tig oder ohnehin schon gegeben ist (siehe Kapitel 7.1).

© 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 47/157
PTV | GROUP



Nahverkehrsplan Region Bayerischer Untermain 2025

4.3 Schulstandorte, Schilerstrome und Schiilerverkehre

In der Summe nutzen circa 16.000 Schiilerinnen und Schiiler tiglich den OPNV am Bayerischen Untermain.
Sie stellen damit die wichtigste Kundengruppe fiir den OPNV dar. Insgesamt verfiigt der Bayerische Un-
termain Uber 186 Standorte zur schulischen Bildung. Schulen gibt es weniger, da einige Schulen mehrere

Standorte besitzen. Untergliedert in Schulformen verteilen sich die Standorte wie folgt:

e 74 Standorte von Grundschulen
e 37 Standorte von Berufsschulen
e 34 Standorte von Mittelschulen
e 11 Standorte von Realschulen

e 10 Standorte von Gymnasien

e 10 Forderzentren

Bei der Verteilung ist zu beobachten, dass sich ein GroRteil der Schulen auf fiinf Bereiche konzentriert. Das
sind die Stadt Alzenau, die Stadt Aschaffenburg, Hosbach, Elsenfeld und Miltenberg. Dartiber hinaus sind

vor allem Mittelschulen auch in der Flache der Kreise verteilt.

Aufgrund der Bedeutung der Schiilerinnen und Schiiler fiir den OPNV sind die taglichen Wege an Schultagen
ausgewertet worden. Dazu liegen Informationen fiir das Schuljahr 2023/2024 vor. Grundlage der Daten sind
die Verkdufe von entsprechenden Zeitkarten fiir den Schiilerverkehr. Ausgewertet wurden beispielhaft die
Wege von Schiilerinnen und Schiilern der Realschulen und Gymnasien. Zu diesen Schulformen lagen llicken-
lose Daten vor. Zudem stellen sie Schulformen dar, die in der Regel liber das Jahr verteilt immer gleiche
Strome darstellen. Beispielsweise unterscheiden sich bei Berufsschulen die Stréme je nach Unterricht tages-

oder wochenweise, da im Wechsel auch die Arbeitsstandorte aufgesucht werden.

Fiir Schiilerinnen und Schiiler wird der GroRteil des OPNV geplant und angeboten. Es handelt sich dabei um
spezielle Angebote, die auf die Schiilerinnen und Schiiler und Schulen sowie die Stundenplane ausgerichtet
sind. Diese Schiilerverkehre bedienen auch kleinste Orte und Weiler und finden morgens sowie mittags bis
nachmittags statt. Aufgrund von Wochenenden und Ferien finden sie nicht das ganze Jahr durchgangig
statt. Sie sind in erster Linie auf die Schulen und nur nachrangig auf Zentren und Verknipfungspunkte aus-
gerichtet.

In folgender Abbildung 10 sind die Wohnorte der Schiilerinnen und Schiiler und zu welcher Schule sie gehen
dargestellt. Die Daten sind dabei auf Gemeindeebene aggregiert worden. Ziel der Betrachtung ist es, nach-
fragestarke Achsen des Schiilerverkehrs zu identifizieren, welche ein Indiz fiir eine hohe OPNV-Nachfrage
sind. In Kapitel 7.5 werden Schulstandorte und Schiilerstrome fiir die Untersuchung einer Schulzeitenstaffe-

lung herangezogen.
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Neben den starken Stromen in die finf oben genannten Ballungsraume sind folgende Nachfrageschwer-
punkte zu erkennen:

Kahl am Main — Alzenau

Stockstadt am Main — GroRBostheim

e Hosbach — Laufach und Sailauf

e Aschaffenburg — Sulzbach

e Innerhalb des kooperierenden Mittelzentrums Elsenfeld, Obernburg, Erlenbach, Woérth und Klingenberg
e Miltenberg — GroRheubach

Zum Zeitpunkt der Erstellung des NVP lagen keine Informationen Uber die zukiinftige Entwicklung der Schul-
standorte in der Region fir die nachsten Jahre vor. Fiir die Region des Bayerischen Untermains prognosti-
ziert die Bevolkerungsvorausberechnung des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik fiir die Gruppe der un-

ter 18-Jahrigen in den nachsten Jahren einen leichten Rickgang.

Die konkrete Planung und Ausgestaltung des Schiilerverkehrs ist nicht Aufgabe des Nahverkehrsplans.
Grundsatzlich ist jedoch sicherzustellen, dass die Schiilerinnen und Schiiler rechtzeitig zu den nachstgelege-

nen Schulen beférdert werden.

4.4 Status quo des SPNV

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) stellt ein wesentliches Riickgrat des OPNV am Bayerischen Un-
termain dar. Alle Mittel — und Oberzentren der Landkreise und der Stadt sind durch die Schiene angebun-
den. Ein Teil der wichtigen Relationen am Bayerischen Untermain werden durch den SPNV direkt oder mit
Umstieg abgedeckt. Viele Busverkehre sind auf den Anschluss an einem Bahnhof ausgerichtet. AuBerdem
werden wichtige Verbindungen in die Zentren aulRerhalb des Bayerischen Untermains durch die Schiene im
OPNV abgedeckt. Dies sind vor allem Hanau, Offenbach und Frankfurt am Main im Nordwesten, Darmstadt

im Westen, Buchen im Odenwald im Sliden sowie im Osten Wertheim und Wirzburg.

Folgende Schienenstrecken verlaufen ganz oder teilweise am Bayerischen Untermain (dargestellt mit jewei-
liger Kursbuchstreckennummer):

e KBS 640 Frankfurt am Main — Hanau — Aschaffenburg

KBS 642 Hanau — Kahl am Main — Schollkrippen

e KBS 651 Aschaffenburg — Darmstadt — Mainz — Wiesbaden
e KBS 781 Aschaffenburg — Miltenberg — Wertheim

e KBS 784 Miltenberg — Amorbach — Walldiirn — Seckach

e KBS 800 Aschaffenburg — Wiirzburg

Dabei verkehren folgende Linien mit Betreiber und tiblichem Takt:

e RB 58 Frankfurt — Aschaffenburg — Laufach: HLB Hessenbahn GmbH (60min Takt)
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RB 75 Wiesbaden — Darmstadt — Aschaffenburg: HLB Hessenbahn GmbH (60min Takt)

RE 54/ RE 55 Frankfurt — Aschaffenburg — Wiirzburg: DB Regio Bayern (60min Takt)

RB 56 Schollkrippen — Hanau: Westfrankenbahn DB (60min Takt)

RE 87/RB 88 Aschaffenburg — Miltenberg — Wertheim: Westfrankenbahn DB (ergdnzend 30min Takt)

RB 84 Miltenberg — Amorbach — Seckach: Westfrankenbahn DB (unregelméRige Fahrten)

Zukiinftig geplante InfrastrukturmaBnahmen mit Auswirkungen auf das kommende Angebot oder die Quali-

tat sind in Kapitel 1.7 beschrieben.

4.5

Status quo des OPNV

Abbildung 11 zeigt in griiner Farbe die Linien des OPNV in den drei Gebietskérperschaften. Diese sind na-

hezu deckungsgleich mit dem Verbundgebiet der VAB. Einige Linien ragen in die angrenzenden Verbundge-
biete des RMV, des VRN und des NVM (blau). Zudem gibt es Linien, die in die Zustidndigkeit benachbarter
Aufgabentrager fallen, aber streckenweise innerhalb der VAB verlaufen.
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Abbildung 11: VAB-Liniennetzplan
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Bei den Eintragungen in der Tabelle handelt es sich immer um Abfahrten in beide Richtungen, die Zahl vier
bedeutet also in der Regel zwei Abfahrten je Richtung. Dabei sind die Zellen je nach Abfahrt eingefarbt, eine
dunklere Farbung bedeutet mehr Abfahrten in der Stundengruppe. Anhand der Tabellen kénnen Bedien-
zeitrdume, tageszeitabhangige Verdichtungen und grobe Taktfahrten abgeleitet werden. Zudem kénnen

Vergleiche in groRerem Malstab ins Verhaltnis gesetzt werden.

Insgesamt ist zu erkennen, dass im Regionalverkehr und im Stadtverkehr in der Regel die Bedienung mor-
gens zwischen 05:00 und 06:00 Uhr beginnt, dabei beginnt die Bedienung an Ferientagen und Schultagen in
etwa gleich. Bei den letzten Fahrten der Linien gibt es allerdings gréRere Unterschiede, so enden viele Li-
nien gegen 20:00 Uhr oder eher, einige Linien verkehren unter der Woche langer. Gerade im Stadtverkehr
verkehren die Linien vertaktet, im Regionalverkehr weisen nicht alle Linien Takte auf. Vergleicht man im All-
gemeinen das Leistungsangebot vom Schultag und Ferientag, so ist zu erkennen, dass zumeist die Linien
eine ahnliche Grundbedienung besitzen, zu Schulzeiten aber deutlich hdufiger Verstarkerfahrten verkehren.
An Samstagen wird das Angebot, wenn man die Fahrtenanzahl vergleicht, ungefahr halbiert. Die Bedienung
am Wochenende startet im Regionalverkehr spater als unter der Woche, in der Regel ab 08:00 Uhr. Im
Stadtverkehr von Aschaffenburg starten die Linien am Samstag gegen 07:00 Uhr. Hier sind am Samstagen
vertaktete Linien vorzufinden. Teilweise verkehren die Linien an Samstagen langer als unter der Woche, da
hier vor allem Belange im Freizeitverkehr bedient werden. Im Vergleich zum Samstag halbiert sich das Ange-
bot an Sonntagen erneut. Bei den Regionalbussen ist der Unterschied zwischen Samstag und Sonntag dabei
eher gering, vor allem im Stadtverkehr von Aschaffenburg wird die Bedienung an Sonntagen weniger. Hier
wird ein gréRerer Teil des Fahrtenangebots mittels ASTflex, einem nachfrageorientierten Verkehrsangebot,

vorgehalten.

Fahrzeugeinsatz

Der GroRteil der Fahrleistung wird durch circa 290 Linienbusse erbracht, die durch die beauftragten Ver-
kehrsunternehmen eingesetzt werden. Es werden ausschlieRlich barrierefreie Busse eingesetzt. Der barrie-
refreie Ein- und Ausstieg wird durch folgende Systeme sichergestellt: Alle Fahrzeuge besitzen eine Rampe
und werden in vielen Fallen durch Kneeling, Niederflur oder Low-Entry erganzt. Dies bedeutet, dass in den
regelmaRig eingesetzten Fahrzeugen ein stufenfreies Ein- und Aussteigen gewahrleistet ist. In Einzelfallen
werden auch Fahrzeuge ohne Niederflurtechnik aus dem Fahrzeugpool fiir Verstarkerfahrten oder im Falle
eines technischen Defekts eingesetzt. In der Regel werden moderne Fahrzeuge eingesetzt, die nicht alter als
15 Jahre sind. Dariiber hinaus erfiillen die Fahrzeuge mit Verbrennungsantrieb zumeist die Abgasnorm Euro
VI. Auch Elektro- und Brennstoffzellenbusse werden im Stadtgebiet Aschaffenburg eingesetzt. Hinsichtlich
der Ausstattung der Fahrzeuge ist festzuhalten, dass der GroRteil der Fahrzeuge tber Sondernutzungsfla-
chen fur Kinderwagen oder Rollstuhlfahrende verfiigt, eine Klimaanlage in fast allen Bussen Standard und
auch haufig WLAN verfligbar ist. Im Stadtverkehr Aschaffenburg sind alle Busse mit WLAN ausgestattet. Ein
Teil der Fahrzeuge ist mit automatischen Fahrgastzahlsystemen ausgestattet, wobei alle Fahrzeuge in der
Stadt Aschaffenburg und alle auf gemeinwirtschaftlich betriebenen Linien im Landkreis Miltenberg einge-

setzten Fahrzeuge mit solchen Systemen ausgestattet sind.
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4.6 Weitere Bedienformen und intermodale Angebote

4.6.1 Bedarfsverkehre

Bedarfsverkehre bezeichnen Verkehre, die nur nach vorheriger Anmeldung eines Bedarfs verkehren. Dazu
gehoren verschiedene Betriebsformen wie zum Beispiel Anruflinientaxis (ALT), Anrufsammeltaxis (AST) oder
On-Demand-Angebote. Sie bieten die Mdglichkeit auch in nachfrageschwachen Zeitrdumen kostenglinstig
ein Angebot anzubieten, das beispielsweise durch telefonische Anmeldung oder app-basiert bei Bedarf ab-
gerufen werden kann. Neben einzelnen Anruflinienfahrten der Buslinien 82, 84 und 87 zur Erganzung von
Taktlicken im Landkreis Miltenberg bedient das Anrufsammeltaxi ASTflex innerhalb und um die Stadt
Aschaffenburg in Bedarfsform. Auf der Linie 63 wird ein vergleichbares System eingesetzt, um dem Markt
Sulzbach mit den Ortsteilen Dornau und Soden die Anbindung an Aschaffenburg an Samstagen zu gewahr-

leisten.

Das ASTflex bedient dabei folgende Stadte und Gemeinden: Aschaffenburg (alle Stadtteile), Glattbach, Gold-
bach (mit Unterafferbach), Haibach (mit Griin- und Dérrmorsbach), Mainaschaff, Hosbach (alle Ortsteile),
Sulzbach (mit Soden und Dornau) sowie Stockstadt. Das Angebot wird im 20-Minuten-Takt bereitgestellt
und nutzt neben dem bestehenden auch ein virtuelles Haltestellensystem. Das Aussteigen ist auch an
Wunschadressen moglich. Die eingesetzten Fahrzeuge sind barrierefrei und verkehren auf Relationen mit
Start oder Ziel in Aschaffenburg. Eine Beférderung zwischen den Landkreisgemeinden ist nicht zulassig. Fur
die Beforderung wird ein gesonderter Fahrpreis erhoben, sofern keine Zeitkarte (Tages-, Wochen-, Monats-
oder Jahreskarte; inkl. Deutschlandticket und BahnCard 100) vorhanden ist. Ist eine Zeitkarte vorhanden,
wird lediglich ein Komfortzuschlag erhoben. Das ASTflex verkehrt im Spat- und Nachtverkehr an Werktagen.
An Wochenenden und Abenden vor Feiertagen wird das Angebot in Tagesrandzeiten und im Spat- und

Nachverkehr vorgehalten.
Weitere Bedarfsverkehre gibt es auf folgenden Relationen:

Aschaffenburg — Soden — Sulzbach — Dornau (Linie 63): An Samstagen verkehrt auf dieser Relation ein An-
ruflinientaxi. Dieses kann entweder Uber die CarlE-App oder telefonisch gebucht werden.

Aschaffenburg —Johannesberg: Auf dieser Relation werden taglich in den Abendstunden sowie an Sonn-
und Feiertagen zu ausgewahlten Zeiten AST-Fahrten angeboten. Die Buchung erfolgt telefonisch, es gilt ein
gesonderter Tarif.

Aschaffenburg — Kleinostheim: Auf dieser Relation werden taglich AST-Fahrten in den Abend- und Spat-

abendstunden angeboten. Die Buchung erfolgt telefonisch, es gilt ein gesonderter Tarif.

Stadt Alzenau: On-Demand Verkehr ,,Carlos” der KVG Main Kinzig mit virtueller Haltestelle in Alzenau-
Albstadt mit der Anbindung an die Linie 31.

Gemeinde Mainaschaff: On-Demand Verkehr in Kooperation mit einem Taxiunternehmen.
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4.6.2 Intermodale Angebote

Intermodale Angebote beschreiben vor allem Sharing-Angebote, welche zu intermodalem Verkehrsverhal-
ten fuhren. Dies sind zum Beispiel Last-Mile-Verkehre. An grofReren Mobilitdtsknoten gibt es unter anderem
Angebote von Bikesharing, Carsharing oder E-Scooter, welche den Umstieg von/auf einen anderen Ver-
kehrstrager erleichtern. Dies wird meist als Mobilitatsstation oder Mobility Hub bezeichnet und férdert die
intermodale Mobilitat. Die Angebote am Bayerischen Untermain sind in Tabelle 13 beschrieben. Die Infor-
mationen sind im Zusammenhang mit denen aus Tabelle 15 und Tabelle 16 zu betrachten, da sie sich gegen-

seitig erganzen.

Gemeinde Fahrzeuge Beschreibung
Alzenau 1 Carsharing
Aschaffenburg 13 Carsharing
Goldbach 1 Carsharing
Karlstein am Main 3 Carsharing
Mainaschaff 2 Carsharing
Laudenbach 1 Carsharing

Tabelle 13:  Sharing-Angebote

Des Weiteren existieren in einigen Gemeinden wie Geiselbach, Haibach, Karlstein am Main oder Glattbach
Angebote von Biirger- oder Dorfbussen.

4.6.3 Verknipfungspunkte zum OPNV

Verkniipfungspunkte zwischen OPNV-Linien stellen einen zentralen Bestandteil des OPNV-Systems dar, da
sie den Ubergang zwischen mehreren Linien des gleichen oder eines anderen Verkehrstragers erméglichen.
In der Stadt Aschaffenburg Gibernimmt diese Funktionen vor allem der Regionale Omnibusbahnhof (ROB) als
End- und Startpunkt fast aller Linien des Stadtverkehrs und vieler einbrechender Regionalbuslinien. Dies
bringt Vor- und Nachteile mit sich, zum Beispiel verkehren so haufig viele Busse zur selben Zeit, was hohe
Anforderungen an die Infrastruktur stellt. Auf der anderen Seite kénnen so optimale Ubergangszeiten ge-
plant werden. Aufgrund der Komplexitdt des Themas und des hohen Zeitbedarfs fiir Priifungen und Planun-
gen ist eine vertiefte Untersuchung im Rahmen des NVP nicht moglich, daher wird auf den entsprechenden
Prifauftrag in Kapitel 8 verwiesen. Im REMOSI-Konzept werden die Verknlipfungspunkte verschiedener Ver-

kehrstrager als intermodale Knotenpunkte erfasst und rdumlich verortet.

In der folgenden Tabelle werden die Verkniipfungspunkte innerhalb und zwischen den Verkehrstragern ge-

listet, an denen im Regelfahrplan tagsiiber Umstiege geplant sind:

Haltestelle Verknipfung Verknipfung Verkniupfung
Schiene — Schiene Schiene — Bus Bus — Bus

Alzenau Burg X

Amorbach Bahnhof X

Aschaffenburg Hauptbahnhof X
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Haltestelle Verknipfung Verknipfung Verkniupfung
Schiene — Schiene Schiene — Bus Bus — Bus

Aschaffenburg, Hauptbahnhof/ROB X X
Aschaffenburg Dammer Tor X

Aschaffenburg Freihofsplatz X
Aschaffenburg Herstallturm X
Aschaffenburg Lange Stralle X
Aschaffenburg Sud X

Blankenbach Bahnhof X

Blankenbach MuhlstraRe/Kirche X
Collenberg Bahnhof X

Dettingen (Main) Bahnhof X

Dettingen Mitte X
Elsenfeld Bahnhof X X
Erlenbach Bahnhof X

Eschau Marktplatz X
Faulbach Bahnhof X
Freudenberg-Kirschfurt Bahnhof X

GroRostheim Wendelin-Veit-StralRe X
Heigenbricken Bahnhof X

Hosbach Bahnhof X X
Kahl (Main) Bahnhof X X X
Kleinheubach Bahnhof X

Klingenberg Festplatz X
Laufach Bahnhof X

Mainaschaff Bahnhof X

Miltenberg Bahnhof X X X
Michelbach Bahnhof X

M&mbris Bahnhof X X
Momlingen X
Neuhammer X
Niedersteinbach Bahnhof X

Schulzentrum, Elsenfeld X
Schéllkrippen Bahnhof X X
Stadtprozelten Bahnhof X

Sulzbach Bahnhof X
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Haltestelle Verknipfung Verknipfung Verkniupfung
Schiene — Schiene Schiene — Bus Bus — Bus

Weilbach Bahnhof X

Worth Bahnhof X

Tabelle 14:  Verknipfungspunkte zwischen und innerhalb der Verkehrstrager

4.6.4 Park and Ride

Park and Ride Plitze sind Verkniipfungspunkte zwischen dem MIV und dem OPNV. Das Konzept besteht da-
rin, mit dem Pkw auf einem Park and Ride Platz meist kostenlos zu parken und von dort mit dem OPNV wei-
terzufahren. Damit wird teilweise ein Umstieg auf den OPNV erreicht. In folgender Tabelle sind die Park and
Ride Platze in der Region aufgelistet:

Anlage Stellplatze Besonderheit

Alzenau Bahnhof 39

Alzenau Burg 184

Alzenau Nord 74

Aschaffenburg Hbf 200 | Parkhaus

Aschaffenburg Volksfestplatz 85

Bessenbach Pendlerparkplatz 22

Collenberg Bahnhof 20

Dettingen Bahnhof 45

Erlenbach Bahnhof 75

Goldbach, Haltestelle Desch 18 | 8 Platze zum E-Auto laden

Kahl am Main Bahnhof 80

Kélberau Bahnhof 9

Kirschfurt Bahnhof 10

Kleinheubach Bahnhof 28

Kleinostheim Bahnhof 100

Laudenbach Bahnhof 10 | Schotterparkplatz

Laufach Bahnhof 20

Mainaschaff Bahnhof - Milan- 20

straRBe

Michelbach Bahnhof 15

Miltenberg Bahnhof 52 | Verantwortungsbereich der West-
frankenbahn

Mombris Bahnhof 15 | 1 Behinderten-Stellplatz

Stockstadt Bahnhof 37
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Anlage

Stellplatze

Besonderheit

Sulzbach am Main Bahnhof

24

1 Behinderten-Stellplatz

Tabelle 15:

4.6.5

Park and Ride Standorte in der Region Bayerischer Untermain

Bike and Ride

Bike and Ride hat den gleichen Zweck wie Park and Ride. Durch die Verkniipfung gerade bei Bike and Ride
kann auch die Erreichbarkeit des OPNV erhéht werden. Bike and Ride Plitze befinden sich meist an Bahnho-

fen. Sie sind oft besonders gekennzeichnet und verfligen lGber spezielle Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader

und teilweise Uberdachungen. Dadurch unterscheiden sich Bike and Ride Plitze von anderen Abstellmég-

lichkeiten fur Fahrrader. In Tabelle 16 sind die wichtigsten Bike and Ride Moglichkeiten zusammengefasst:

Anlage Stellplatze Besonderheit
Alzenau Bahnhof 40

Alzenau Burg 18

Alzenau Michelbach 20

Amorbach Bahnhof 8

Aschaffenburg Hauptbahnhof 500

Aschaffenburg Hochschule 40
Aschaffenburg Stidbahnhof 26
Aschaffenburg-Ost 60 Geplant, noch nicht im Bestand

Aschaffenburg Obernau Bahnhof |20

Bessenbach Pendlerparkplatz 3

Dettingen Bahnhof 144 Fahrradboxen

Dorfprozelten 6

Erlenbach Bahnhof 34 24 in Fahrradkafig

Elsenfeld Bahnhof 70

Goldbach, Haltestelle Desch 4 Fahrradboxen mit Ladestation
Hausen Rathaus 6

Heigenbricken Bahnhof 30

Hosbach Bahnhof 20

Kahl am Main Bahnhof 113

Kleinheubach Bahnhof 22 12 Fahrradboxen
Kleinostheim Bahnhof 78 6 Fahrradboxen
Kleinwallstadt Bahnhof 10 8 Fahrradboxen; 1 Ladestation
Klingenberg am Main 38

Laudenbach am Main Bahnhof 6

Laufach Bahnhof 10
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Anlage Stellplatze Besonderheit
Mainaschaff Bahnhof 20
Michelbach Bahnhof 20
Miltenberg Bahnhof 44
Obernau Bahnhof 20

Reistenhausen-Fechenbach Bahn- | 10

hof

Schoéllkrippen Bahnhof 20
Stockstadt Bahnhof 40
Sulzbach am Main Bahnhof 18
Weilbach Bahnhof 20
Worth am Main Bahnhof 11

Tabelle 16:  Bike and Ride Standorte in der Region Bayerischer Untermain

4.7 Verkehrsnachfrage

471 Modal Split

Der Modal Split der Wege beschreibt die Verteilung der insgesamt in einem Untersuchungsgebiet durchge-
fihrten Wege nach Verkehrstragern. Die Ublichen Verkehrstrager sind der Pkw, Pkw als mitfahrende Per-
son, OV, Rad und FuR.

Die Modal Split Verteilung der Wege am Bayerischen Untermain laut REMOSI-Studie werden in Abbildung
14 dargestellt und nachfolgend beschrieben:

Der OV-Anteil an den Wegen im gesamten Untersuchungsgebiet liegt bei ungefihr 8 %. Damit ist der Anteil
der Wege, welche mit dem OV zuriickgelegt werden, leicht unter dem Bundesdurchschnitt von 10 %’. In
gréReren Stadten und Ballungsrdumen liegt der OV-Anteil héher als in ldndlichen Gebieten. Dies liegt vor
allem an der Bevolkerungsdichte und der damit verbundenen Moglichkeit der Biindelung von Wegen. Der
groRte Anteil an Wegen wird weiterhin mit dem MIV zurlickgelegt, welcher in Kombination aus Fahrer und
Mitfahrer im Pkw 62 % der Wege darstellt. Insgesamt werden in der Region circa 1,2 Millionen Wege taglich
zuriickgelegt, was ungefahr dreieinhalb Wege pro Person und Tag bedeuten. Damit liegt die Region in etwa
im Bundesdurchschnitt®. Die Wege sind vor allem auf Aschaffenburg als Oberzentrum der Region ausgerich-
tet. Auch entlang der Schienenachse am Main verkehren eine Vielzahl an Personen. Daneben gibt es Ver-
flechtungen mit benachbarten Landkreisen. Gerade hierbei sind auch die Wege in Richtung der benachbar-

ten Zentren Hanau, Offenbach und Frankfurt am Main zu nennen.

7 Infas: MID (Mobilitat in Deutschland, Kurzreport 2019) https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-2017-
kurzreport.pdf?__blob=publicationFile zuletzt aufgerufen am 24.10.2024
8 Infas: MID (Mobilitat in Deutschland, Kurzreport 2019) https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-2017-
kurzreport.pdf?__blob=publicationFile zuletzt aufgerufen am 24.10.2024
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Modal Split der Wege

9%

m Fuss = Rad OV = PKW Fahrer = PKW Mitfahrer

Quelle: Regionales Mobilitats- und Siedlungsgutachten fiir den Bayerischen Untermain (Verkehrsmodell Fahrplanstand 2019)

Abbildung 14: Modal Split am Bayerischen Untermain

Das Kraftfahrt Bundesamt (KBA) veroffentlicht Zahlen zu zugelassenen Personenkraftwagen. Aus der Anzahl
der Pkw und der Einwohnerzahl der Kreise kann der Motorisierungsgrad errechnet werden. Dieser be-
schreibt die Anzahl Pkw je 1.000 Einwohnerinnen und Einwohner. In der Stadt Aschaffenburg liegt der Mo-
torisierungsgrad bei 614, im Landkreis Aschaffenburg bei 676 und im Landkreis Miltenberg bei 674°. 2023
lag der Motorisierungsgrad in Deutschland im Durchschnitt bei 580 Pkw je 1.000 Einwohnerinnen und Ein-

wohner'. Der Bayerische Untermain zeigt demzufolge einen hohen Motorisierungsgrad in der Bevélkerung.

Weitere Indizien zur Verkehrsnachfrage, die in die Planungen des NVP mit eingeflossen sind, stellen die
Pendlerverflechtungen und die Relationen der Schiilerinnen und Schiler dar. Insgesamt wird zwar ein leich-
ter Bevolkerungsriickgang erwartet, jedoch deutet der allgemeine Trend hin zu umweltfreundlicher Mobili-
tat auf eine steigende Nutzung des OPNV am Bayerischen Untermain hin, wobei der Bedarf an zuverlassi-
gen, schnellen, flexiblen und nachhaltigen Mobilitatsangeboten weiter zunehmen wird. Auch Faktoren wie

die zunehmende Alterung der Gesellschaft fithren dazu, dass mehr Menschen auf den OPNV in Zukunft

9 KBA: Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern nach Zulassungsbezirken, 1. Januar 2024 (FZ 1)
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/ZulassungsbezirkeGemeinden/zulassungsbezirke_node.html zu-
letzt abgerufen am 24.10.2024

10 UBA: Mobilitat privater Haushalte https://www.umweltbundesamt.de/daten/private-haushalte-konsum/mobilitaet-
privater-haushalte#-hoher-motorisierungsgrad zuletzt abgerufen am 24.10.2024
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angewiesen sein werden, ebenso wie das Deutschlandticket als attraktives OPNV-Angebot zu einer zusitz-
lich steigenden Nachfrage im OPNV fiihren wird.

4.7.2 Pendelnde

Die Pendelndenzahlen der Bundesagentur fiir Arbeit stellen eine gute Grundlage zur Abschatzung der Po-
tenziale zwischen den Stadten und Gemeinden dar, da es sich um regelmaRig wiederkehrende Wege han-
delt, die in dieser Form taglich zuriickgelegt werden. Die Zahlen liegen auf Gemeindeebene vor. Einzelne
Berufsgruppen sind nicht enthalten, dennoch lassen sich wichtige Achsen identifizieren, auf denen eine ge-
biindelte und damit fiir den OPNV geeignete Nachfrage existiert. In folgender Abbildung 15 sind die Binnen-
pendelnden in der Region ab Strémen von lber 20 Personen dargestellt. Anhand dessen lassen sich Achsen
entlang des Mains und um Aschaffenburg herum identifizieren, auf denen viele Pendelnde unterwegs sind.
Auffallig ist aber, dass es sich bei den Binnenpendelnden nicht um lange Wege (iber den Raum verteilt han-
delt, sondern innerhalb des Bayerischen Untermains die Wege zur Arbeitsstatte nicht allzu lang sind. Diese
Bereiche decken sich im Weitesten mit den Erkenntnissen aus Kapitel 4.2 zu der Verteilung der Arbeits-
platze.

Allerdings bestehen darlber hinaus zum nérdlich und westlich angrenzenden Rhein-Main-Gebiet intensive
wirtschaftliche Verflechtungen und Pendlerbeziehungen. Allein in die Stadt Aschaffenburg gibt es laut Bun-
desagentur rund 5.000 Einpendelnde aus dem Main-Kinzig-Kreis. Aus dem Landkreis Darmstadt-Dieburg
iber 1.500. Ahnliches gilt fiir den Landkreis Aschaffenburg.'* In Richtung Main-Spessart-Kreis und Neckar-

Odenwald-Kreis sind die Verflechtungen nicht ganz so stark ausgepragt.

Dagegen pendeln auch viele Personen aus dem Untersuchungsraum heraus. Auch bei Auspendelnden gibt
es enge Beziehungen zum Frankfurter Raum (~10.500), Main-Kinzig-Kreis (~7.000) und Darmstadt-Dieburg
(~3.000). Aus Miltenberg wird meist in Richtung Darmstadt, Frankfurt, den Odenwaldkreis und Main-Tau-
ber-Kreis gependelt. All dies unterstreicht die enge Verflechtung mit den angrenzenden Raumen. Die Fahr-
ten innerhalb der Region der Pendelnden sind im Vergleich kurz, in benachbarte Kreise bestehen intensive
Verbindungen.

11 Bundesagentur fur Arbeit: Pendler, https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-Statisti-
ken/Pendler/Pendler-Nav.html?Thema%3DEinpendler%26DR_Land%3D09000000%26DR_Kreis%3D09671%26DR_Ge-
biete%3Dkr%26toggleswitch%3DO0 zuletzt abgerufen am 28.10.2024
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Abbildung 15: Binnenpendelnde in der Region Bayerischer Untermain
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4.8 Tarifstruktur und Vertriebswege

Die Ausgestaltung der OPNV-Tarife wird aufgrund von bisherig vorherrschenden eigenwirtschaftlichen Ver-
kehren als unternehmerische Aufgabe und StellgrofRe verstanden. Einheitliche Tarife flr die gesamte Region
des Bayerischen Untermains werden (iber die VAB sichergestellt.

Mit der Tarifgemeinschaft wurde 1995 innerhalb der VAB ein einheitliches Tarifangebot fiir die Blrgerinnen
und Biirger geschaffen. Durch Integration der DB Regio in die VAB seit 2000 kdnnen alle Nahverkehrspro-
dukte innerhalb der Region mit einem Fahrschein genutzt werden. Das brancheniibliche Sortiment wird

konstant weiterentwickelt.

Durch das seit 2023 eingefiihrte bundesweit giiltige Deutschlandticket, welches als Abo monatlich abge-
schlossen werden kann und fiir die Nutzung des Nahverkehrs (Bus und Schiene) bestimmt ist, hat sich die
Nutzung von Verbundtickets stark abgeschwacht. Allerdings ist das Angebot des Deutschlandtickets aktuell
aufgrund der ungeklarten langfristigen Finanzierung des Angebots nicht gesichert, weshalb im VAB-Bereich
weitere Ticketarten vertrieben werden. Hierzu zdhlen Einzelfahrscheine, Tagesfahrscheine, Wochenkarten,
Monatskarten, Jahres- und Abokarten, Jobtickets, Sonderfahrscheine und ASTFlex Tickets. Eine Besonder-
heit im Tarif des VAB ist die Giltigkeit des VAB-Tarifs auch auf den Schienenstrecken im Gebiet. Die ge-
nauen aktuellen Bestimmungen sind den Beforderungsbedingungen und Tarifbestimmungen der VAB-

GmbH zu entnehmen. Die aktuellen Versionen sind jeweils auf der Internetseite der VAB zu finden.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des NVP wurden neben dem Deutschlandticket Giberwiegend das im gesamten
VAB gliltige AufAchse-Ticket, welches als preisgedeckeltes Tagesticket fungiert, sowie das ,,Gemeinde-Ti-
cket” (erméaRigte Einzelfahrten und Tageskarten) innerhalb der meisten Gemeinden intensiv genutzt. Es
existieren erganzend Ubergangstarife zu benachbarten Gebietskdrperschaften. Zum Beispiel gibt es zum
Rhein-Main Verkehrsverbund Ubergangstarife; diese sind ausschlieRlich als elektronische Fahrkarten zu er-

werben.

Beim Vertrieb der Tickets wird in zunehmendem Malie auf digitale Angebote gesetzt. Den Fahrgasten des

OPNV am Bayerischen Untermain werden verschiedene digitale Fahrscheinformate angeboten:

¢ Innerhalb der VAB kann die FAIRTIQ-App genutzt werden. Nach dem Check-in/Check out Prinzip startet
der Fahrgast beim Einstieg die Tarifermittlung und beendet diese beim Ausstieg. Der Tarif basiert auf
der Ermittlung der Luftlinien-Entfernungen zwischen Start und Ziel. Der Fahrpreis wird anhand der kiir-
zesten Strecke zwischen Einstiegs- und Umstiegshaltestelle sowie zwischen Umstiegs- und Zielhalte-

stelle ermittelt. Maximal wird der Preis des AufAchse-Tickets als Tagespreis berechnet.

e Mit der App DB Navigator und Uber die Internetseite www.bahn.de kann der Fahrgast Verbindungen fiir
Fahrten innerhalb des Verkehrsverbundes und tber die Verbundgrenzen hinaus suchen und Fahr-
scheine erwerben. Fir Fahrten innerhalb der VAB wird fiir die ausgewahlte Fahrt das komplette Sorti-
ment der VAB-Fahrscheine angeboten. Fiir Fahrten in das RMV-Gebiet wird der Ubergangstarif VAB-
RMV angeboten. Fiir Fahrten mit dem Regionalzug in die anderen umliegenden Verbiinde greift der
Deutschlandtarif.

e Mit der App RMVgo kénnen sowohl elektronische Fahrkarten fiir das Gebiet des RMV als auch fiir Fahr-

ten im Ubergangstarif VAB-RMV erworben werden.
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e Das Deutschlandticket ist ausschlielRlich in elektronischer Form erhaltlich. Die VAB Unternehmen vertrei-

ben das Deutschlandticket als Handyticket und als Chipkarte.

4.9 Information/Qualitatssicherung

Einrichtungen zur Information und Qualitatssicherung dienen dem Austausch zwischen Verkehrsgemein-
schaft, Verkehrsunternehmen und Kunden. Fir die Informationsvermittlung verfiigen die Verkehrsgemein-
schaft und die Verkehrsunternehmen in der Regel liber Webseiten oder Social Media-Auftritte, in denen
Informationen zu Linien, Verkehrsmeldungen, Tickets und Preisen, Beférderungsbestimmungen, Fundsa-
chen, Fuhrpark und viele weitere Dinge zu finden sind. Neben den Verkehrsunternehmen gibt es Beratun-
gen zu Fahrpldnen und Tarifangeboten in den Kundenzentren der VAB. Kundenzentren sind das VAB-Kun-
denzentrum am ROB in Aschaffenburg, das DB-Reisezentrum im Hauptbahnhof Aschaffenburg, das Stadt-
werke Aschaffenburg Servicecenter, das Reisezentrum der Westfrankenbahn in Miltenberg und das KVG-

ServiceCenter in Schoéllkrippen.

Die VAB verweist auf ihrer Webseite auf die Schlichtungsstelle Reise & Verkehr e.V. fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr. Das ist eine unabhangige Einrichtung; ihre Kernaufgabe ist die aulRergerichtliche und
einvernehmliche Klarung in individuellen Streitfallen zwischen Reisenden und Verkehrsunternehmen. Ver-
braucher wie auch Verkehrsunternehmen kénnen sich an die Schlichtungsstelle wenden, wenn sie sich in
einer Auseinandersetzung im Bereich des offentlichen Personenverkehrs befinden.

Dann schlichtet die Schlichtungsstelle zwischen dem Verbraucher und dem Verkehrsunternehmen. Dabei
werden die Beteiligten lber rechtliche Vorgaben informiert sowie tiber das Verfahren der Schlichtung. Das
Verfahren ist fur die Beteiligten kostenfrei. Die Schlichtungsstelle wird nur tatig, wenn zuvor keine Klarung
einer Streitigkeit zwischen dem Verbraucher und dem Verkehrsunternehmen erzielt worden ist. Dabei wird
darauf hingewiesen, dass die VAB kein Verkehrsunternehmen ist und man sich daher in einem solchen Fall

an das jeweilige Verkehrsunternehmen wenden muss.
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5 Anforderungsprofil — Angebotsstandards

Das Anforderungsprofil stellt den zentralen Baustein des NVP dar. Mit ihm werden die Anforderungen und
Standards definiert, die die Aufgabentrager fir ihren Raum erfiillen mochten. Dabei handelt es sich sowohl

um quantifizierbare als auch qualitative Anforderungen (siehe Kapitel 6).

Es werden nun Erfordernisse an Qualitétskriterien zur Erfullung der Barrierefreiheit am Bayerischen Un-
termain formuliert. Die dargestellten Anforderungen an den zukiinftigen OPNV sind bindend und von den
Verkehrsunternehmen einzuhalten. Ziel ist die Weiterentwicklung und Sicherung eines OPNV am Bayeri-
schen Untermain mit einer hohen Bedienungs- und Beférderungsqualitat und einer fiir die Region tragfahi-
gen Wirtschaftlichkeit.

Dazu sind verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten OPNV-Qualitit definiert. Auf dieser Basis wer-
den die Bedienungsstandards festgelegt.

Qualitatskriterien miissen operational und damit iiberpriifbar sein. Das derzeitige OPNV-Angebot wird im
Kapitel 4 auf die Vorgaben aus dem Anforderungsprofil Gberpriift. Aus den Ergebnissen werden Prifauftrage
abgeleitet, die Eingang finden in das Kapitel 8.

Mit der Bayerischen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung hat das Land Bayern ein Instrumentarium, in dem zu
den nachfolgenden Standards Empfehlungen ausgesprochen werden. Diese sind im Zuge der Definitionen
konsultiert worden und waren Grundlage fir die weiteren Ausfiihrungen in diesem Kapitel.

5.1 Verkehrszeiten

Die Verkehrszeit definiert die Bedienzeiten des OPNV. Dies sind Start- und Endzeit eines jeden Tages, zu die-
sen festgelegten Zeiten findet eine Beférderung durch den OPNV statt. Zudem werden Verkehrszeiten fest-
geschrieben. Sie unterteilen sich in Schwachverkehrszeit (SVZ), Nebenverkehrszeit (NVZ) und Hauptver-
kehrszeit (HVZ) und sind auf die unterschiedliche Nachfrage lber den Tag verteilt ausgerichtet. Dement-
sprechend ist in der HVZ die grofSte Nachfrage. Danach folgt die NVZ. Die SVZ bildet Tagesrandlagen ab, hier
kann die Bedienung auch bedarfsgesteuert durch andere Verkehrsformen neben dem herkémmlichen Li-
nienverkehr erbracht werden. In folgender Abbildung 16 sind die Bedienung — und Verkehrszeiten fir die
Landkreise am Bayerischen Untermain dargestellt. Aufgrund unterschiedlicher Anforderungen weichen die
Zeiten in der Stadt Aschaffenburg von denen in den Landkreisen leicht ab:
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Landkreise Aschaffenburg und Miltenberg Stadt Aschaffenburg
von bis | Montag - Samstag | Sonn-und von bis | Montag - Samstag | Sonn-und
Freitag Feiertag Freitag Feiertag
05:00 - 06:00 SVZ 05:00 - 06:00 SVZ
06:00 - 07:00 HVZ vz 06:00 - 07:00 HVZ Sz
07:00 - 08:00 07:00 - 08:00
08:00 - 09:00 08:00 - 09:00
09:00 - 10:00 09:00 - 10:00
10:00 - 11:00 10:00 - 11:00
11:00 - 12:00 NVZ 11:00 - 12:00 NVZ
12:00 - 13:00 NVZ 12:00 - 13:00
13:00 - 14:00 13:00 - 14:00 NVZ
14:00 - 15:00 Svz 14:00 - 15:00
15:00 - 16:00 15:00 - 16:00 SVZ
16:00 - 17:00 HVZ 16:00 - 17:00
17:00 - 18:00 17:00 - 18:00 H\VZ
18:00 - 19:00 NVZ 18:00 - 19:00
19:00 - 20:00 19:00 - 20:00
20:00 - 21:00 Sz Sz 20:00 - 21:00 NVZ
21:00 - 22:00 21:00 - 22:00
22:00 - 23:00 22:00 - 23:00
23:00 - 00:00 23:00 - 00:00( Freitags: Svz
00:00 - 01:00 00:00 - 01:00| SVZbis
01:00 - 02:00 01:00 - 02:00| 03:00 Uhr
02:00 - 03:00 02:00 - 03:00

Abbildung 16:  Verkehrszeiten in den Landkreisen Aschaffenburg und Miltenberg sowie in der Stadt Aschaffenburg

Begriindete Abweichungen von den definierten Verkehrszeiten sind in Ausnahmefallen zuldssig. Das kann
zum Beispiel eine nachweislich nicht vorhandene oder nur sehr geringe Nachfrage sein. Grundsatzlich ist die
Bedienung zu den Verkehrszeiten sicherzustellen.

5.2 Verbindungs- und Bedienungsstandards

Verbindungs- und Bedienungsstandards bilden ein wesentliches Qualitatskriterium des OPNV. Sie legen un-
ter anderem ErschlieBungswirkung, Erreichbarkeit wichtiger Ziele und Bedienungshaufigkeit fest und stellen
somit die wichtigste Anforderung an den OPNV dar.

5.2.1 ErschlieBungsstandards

Um ein OPNV-Angebot grundsitzlich nutzen zu kdnnen, ist die Erreichbarkeit der Haltestellen eine wesentli-
che Grundvoraussetzung. Zur Gewahrleistung der ErschlieBung werden Richtwerte fir Einzugsradien der
Haltestellen definiert. Hierbei werden zunachst keine topographischen Besonderheiten beriicksichtigt, die
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ein schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhindern (zum Beispiel Steigungen,
umwegige FuBwegfiihrung, Querung von Bahnstrecken oder Flusslaufen). Dies muss bei der Umsetzung von
MaRnahmen im Einzelfall geprift werden. Auch ist eine Mindestanzahl an Abfahrten je Haltestelle zu be-
achten. Folgende Einzugsradien um die Haltestellen sollen fiir den Bayerischen Untermain gelten, um die

ErschlieBung ausreichend zu gewéhrleisten:

Raum Richtwert fiir Haltestelleneinzugsbereich (Radius um
eine Haltestelle; Luftlinie)

Busse in der Stadt Aschaffenburg, Mittelzentren und

] 300 Meter
zentrale Bereich der Unterzentren
Busse in Ubrigen besiedelten Flachen mit Wohnbebau-
500 Meter
ung
Haltestellen des SPNV 1.000 Meter

e 80 % der Einwohnerinnen und Einwohner der bedienten Stadtteile sollen erschlossen sein, insbeson-
dere zusammenhangende Wohngebiete mit einer MindesteinwohnergréRe von 200 Personen.

e Im Einzelfall ist die ErschlieBungsnotwendigkeit in Abhdngigkeit von der Siedlungsdichte und Nutzung
der Flachen zu entscheiden, Ausnahmen sind moglich.

Tabelle 17:  ErschlieBungsstandards

Bei Wohngebieten unter 200 Einwohnerinnen und Einwohner und einer disperseren Siedlungsstruktur ist
die ErschlieBung individuell zu prifen. Gerade in landlicheren Gebieten kann in Verbindung mit geeigneten
und vor allem hochwertigen Radabstellanlagen der ErschlieBungsradius von Haltestellen deutlich héher als

500 m sein.

Bei neuen Baugebieten oder Flachenentwicklungen im Bestand sollte ein ausreichendes und im stadtischen
Vergleich gleichwertiges Angebot gewahrleistet sein. Dabei sind jedoch hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit
des OPNV folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

e Ab einer GroRe von mindestens 200 Einwohnenden soll ein Neubaugebiet erschlossen werden.

e Idealerweise orientieren sich Flichenentwicklungen am bestehenden (oder ohnehin geplanten) OPNV,
sodass keine oder nur geringe zusitzliche Kosten im OPNV entstehen. Bei Neubauten in Randlagen sind
die ErschlieRungsméglichkeiten durch den OPNV zu beriicksichtigen.

e Bei Bebauungen mit Neuaufteilung des StraRenraums soll auf die Belange des OPNV hinsichtlich Fahr-

zeit, ErschlieBungswirkung und Befahrbarkeit der Haltestellen Riicksicht genommen werden.
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5.2.2 Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Die angestrebten maximalen Umsteigehaufigkeiten und Beférderungszeiten werden wie folgt definiert:

Kategorie Umsteigehaufigkeit Maximale
Beforderungszeit

Anbindung an das Oberzentrum Aschaffenburg Max. zwei Umstiege 60 Minuten

Anbindung aller Gemeindehauptorte in den Landkreisen an

das nachste Mittelzentrum oder Oberzentrum Aschaffen- Max. ein Umstieg 40 Minuten
burg
Anbindung des ROBs im Stadtgebiet Aschaffenburg Umsteigefrei 20 Minuten

Anbindung weiterer wichtiger Ziele im Stadtgebiet Aschaf-

Max. ein Umstieg 30 Minuten
fenburg

Begriindete Ausnahmen bei zum Beispiel FeinerschlieRungen oder in der Schwachverkehrszeit sind zuldssig.

Tabelle 18:  Erreichbarkeitsstandards

Die beiden oberen Zeilen der Tabelle 18 beziehen sich auf die Erreichbarkeit in den Landkreisen zu den
nachsten Zentren. Dies folgt der dargestellten Raumordnung aus Kapitel 4.1. Die beiden unteren Zeilen defi-

nieren Erreichbarkeiten innerhalb und nach Aschaffenburg.

5.2.3 Mindeststandards zur Bedienungshaufigkeit

Es wird grundsatzlich angestrebt das bestehende Fahrtenangebot mindestens zu erhalten, sofern die kom-
munale Haushaltslage dies zuldsst. Befahren mehrere Buslinien denselben Korridor, so ist zu vermeiden,
dass die einzelnen Fahrten gleichzeitig oder in enger zeitlicher Abfolge stattfinden. Ziel ist es, dem Fahrgast
eine moglichst optimale Verteilung der Fahrten und damit ein attraktives OPNV-Angebot zu bieten.

In der Bayerischen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung wird die Bedienungshaufigkeit als wichtiger Qualitatsas-
pekt des OPNV definiert. Sie beschreibt, wie oft &ffentliche Verkehrsmittel auf bestimmten Strecken oder in
bestimmten Gebieten verkehren. Ziel ist es, eine ausreichende Verkehrsbedienung sicherzustellen, die es

der Bevolkerung ermdoglicht, regelméaRig und verlasslich auf 6ffentliche Verkehrsmittel zuzugreifen.

Die Leitlinie gibt hierbei bestimmte Grenz- und Richtwerte vor. Der Unterschied zwischen einem Grenzwert
und einem Richtwert liegt hauptsachlich in der Verbindlichkeit und der Zielsetzung der beiden Begriffe. Sie
sind fur den landlichen Bereich in Fahrtenpaaren definiert, ohne feste Taktangaben. Dort ist ein zusatzliches
Kriterium die GroRe des anzubindenden Ortes. Im stadtischen Raum werden echte Takte definiert. Die ge-
nauen Anforderungen der Fahrtenpaare im landlichen Raum und die Taktvorgaben im stadtischen Raum
und verdichteten Raum sind der Bayerischen Leitlinie zu entnehmen.

Grenzwerte sind dabei feste Vorgaben, die die Mindestanforderungen an den OPNV definieren. Sie stellen
sicher, dass eine "ausreichende Verkehrsbedienung" gewahrleistet ist, wie es das Personenbeférderungsge-
setz (§ 8 PBefG) fordert. Diese Grenzwerte sind rechtlich verbindlich, und eine Unterschreitung fiihrt zu ei-
nem Handlungsbedarf, um diese ,,ausreichende Verkehrsbedienung” sicherzustellen. Die Grenzwerte wer-
den im landlichen Raum in Abhangigkeit zur EinwohnergréRe eines Ortes definiert. Bei dem Grenzwert han-

delt es sich um die untere Grenze der Bedienungshaufigkeit.
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Richtwerte hingegen sind flexible Empfehlungen, die als Orientierung dienen, um eine optimale Qualitat
des OPNV zu erreichen. Sie bieten eine Orientierungshilfe fiir eine verbesserte Verkehrsbedienung. Dabei
geht es darum eine moglichst hohe Servicequalitat zu bieten. Diese Richtwerte sollen helfen, das Verkehrs-
angebot besser an die Bediirfnisse der Bevolkerung anzupassen, sind jedoch nicht zwingend vorgeschrie-

ben.

Zusammengefasst sind Grenzwerte verbindlich und missen eingehalten werden, wahrend Richtwerte Emp-
fehlungen darstellen, die den Idealzustand definieren, ohne dass bei Nichteinhaltung sich unmittelbare
Handlungsbedarfe ergeben. Somit ergibt sich ein Handlungsspielraum zwischen Grenz- und Richtwert, in-

nerhalb dessen eine Bedienung stattfinden kann.

Stadtischer Raum

Flr den stadtischen Raum in Oberzentren werden in der Bayerischen Leitlinie Taktvorgaben fur die Bedie-
nungen durch Busse vorgegeben. Betroffen hiervon sind die Stadtbusverkehre in der Stadt Aschaffenburg.
Eine detaillierte tabellarische Darstellung der Takte und Bedienzeiten fiir Werk- und Wochenendtage ist im
Anhang 9.2 enthalten. In der Regel wird mindestens der Grenzwert aus der Leitlinie angestrebt, in der Reali-
tat wird in den meisten Fallen der Richtwert bedient oder sogar Ubertroffen. Die Bedienungshaufigkeit soll
sich hier an den Mobilitatsbediirfnissen der Menschen orientieren. Im stadtischen Bereich gibt es in der
Leitlinie eine weitere Unterteilung der Anforderungen nach der Nutzungsdichte der Siedlungsstrukturen
innerhalb der Stadt. In Aschaffenburg werden die Stadtteile Innenstadt und Damm als Gebiete mit hoher

Nutzungsdichte definiert. Hier existieren héhere Anforderungen als in den Gbrigen Stadtteilen.

Verdichteter Raum

In verdichteten Rdumen herrschen héhere Anforderungen an den OPNV als im landlichen Raum, da auch
hier die Nutzungsdichte, Einwohnerdichte und Verkniipfungen des Raumes untereinander héher sind als im
landlichen Raum. Daher werden hier auch Taktfahrten vorgegeben. Der verdichtete Raum bis 15.000 Ein-
wohnerinnen und Einwohner am Bayerischen Untermain wird fiir die zentralen Bereiche der folgenden Ge-
meinden definiert: Goldbach, GroRostheim, Hosbach, Mainaschaff und Stockstadt.

In diesen Bereichen hat die Erreichbarkeit des Oberzentrums Aschaffenburg hohe Prioritat; dies zeigt sich
auch daran, dass ein Teil der Stadtbusverkehre aus der Stadt Aschaffenburg Gemeinden aulRerhalb des
Stadtgebietes bedient. Beispiele hierfiir sind Goldbach, Mainaschaff und Stockstadt. Es soll mindestens der
Grenzwert erreicht werden.

Bei der Definition des verdichteten Raums aus der Bayerischen Leitlinie handelt es sich nicht um den glei-

chen Raum wie den Verdichtungsraum aus dem Regionalplan Bayerischer Untermain.

Landlicher Raum

Das Ziel ist, dass immer mindestens der Grenzwert erreicht werden soll. In Kapitel 7.3 ist analysiert worden,
auf welchen Relationen der Grenzwert nicht erreicht ist. Im ldndlichen Raum ist die Bedienungsh&ufigkeit
an die GrolRe der anzudienenden Siedlungsbereiche gekoppelt. Dabei geht es um Fahrtenpaare, sodass eine
Erreichbarkeit in beide Richtungen gegeben ist. Ein Erreichen des Grenzwertes ist angestrebt; im Rahmen
der Finanzierbarkeit ist abzuwagen, inwieweit MaRRnahmen zur Einhaltung des Grenzwertes realisierbar

sind.
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5.2.4 Verbindungen in benachbarte Kreise

Es existieren eine Reihe von kreisiiberschreitenden Verbindungen in Rdume, in denen andere Aufgabentra-
ger fiir den OPNV verantwortlich sind. Der Aufgabentriger, auf dessen Gebiet der iiberwiegende Teil der
Leistung einer Linie erbracht wird, ist federfiihrend bei der Festlegung der Standards zur Bedienungshaufig-
keit. Detaillierte Abstimmung bei solchen Linien zwischen den Aufgabentragern ist notwendig und erfolgt
Giber Verwaltungsvereinbarungen. So soll sichergestellt werden, dass Linien nicht an Kreisgrenzen gebro-
chen werden und ein nachfragegerechtes Angebot auch iber Gemarkungsgrenzen hinweg angeboten wer-

den kann. Hierfiir ist ein entsprechender zeitlicher Vorlauf fiir Gremienbeschlisse einzuplanen.

Grundsatzlich ist eine engere Kooperation mit den benachbarten Aufgabentrdgerorganen (insbesondere bei
Ausschreibungen) angestrebt. In Kapitel 1.9 sind bestehende Planungen benachbarter Aufgabentrager zu

grenziiberschreitenden Linien zum Zeitpunkt der Erstellung des Nahverkehrsplans aufgefihrt.
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6 Anforderungsprofil — Qualitatsstandards

Jenseits der quantifizierbaren Angebotsstandards in Kapitel 5 werden in diesem Kapitel qualitative Mindest-
anforderungen an die Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen sowie an Tarif, Marketing, Information,
Personal und weitere gestellt. Ziel ist ein einheitliches Leistungsniveau und Erscheinungsbild in der Region
Bayerischer Untermain und die Herstellung der vorgeschriebenen Barrierefreiheit.

6.1 Barrierefreiheit im OPNV

Das im Jahr 2002 verabschiedete Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG) definiert in § 4 Barriere-
freiheit unter anderem als ,,Zuganglichkeit und Nutzbarkeit von Einrichtungen fiir in ihrer Mobilitat einge-
schrankte Personen in der allgemein {iblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne
fremde Hilfe.” Die Verkehrsinfrastruktur, die Fahrzeuge und die Verkehrsangebote im OPNV sollen nach
diesen Vorgaben deshalb so geplant und gestaltet werden, dass eine moglichst weitreichende Barrierefrei-
heit erreicht wird. Dies betrifft insbesondere die Zuganglichkeit zu den Haltestellen und Fahrzeugen sowie
die Bereitstellung von Informationen zur Nutzung der Angebote. Die Barrierefreiheit nimmt hier auch altere
oder in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen, werdende Mitter, Kinder und Fahrgaste mit kleineren Kin-
dern, Kinderwagen, Fahrradern oder Personen mit Traglasten in den Fokus.

Das PBefG fordert in §8, Abs. 3 eine vollstéandige Barrierefreiheit zu erreichen. Im vorliegenden NVP wird

daher eine Vorgehensweise zur Erreichung dieser definiert.

6.2 Haltestellenkategorisierung

In der Region Bayerischer Untermain werden im Jahr 2024 insgesamt (iber 1.000 Haltestellen im Linienver-
kehr bedient. Diese Haltestellen befinden sich weit Giberwiegend in der Stralenbaulast der jeweiligen Kom-

munen, hinzu kommen Haltestellen in der StraBenbaulast des Bundes, des Freistaates und der Landkreise.

Alle Haltestellen in der Region wurden fiir den NVP nach einem einheitlichen Schema entsprechend ihrer
verkehrlichen Bedeutung, gemessen an der Anzahl der Ein- und Aussteiger in den Klassen: 0-19, 20-49, 50-
99, 100-250 und >250, der Umsteigepunkte und der Netzhierarchie in die vier Klassen A, B, C und D einge-
teilt. Dariliber hinaus wurden wichtige Einrichtungen wie Verwaltungsstandorte und Krankenhauser sowie
flr mobilitdtseingeschrankte Personen wichtige Ziele wie Seniorenheime, Pflegeheime und Behindertenein-

richtungen berlcksichtigt.

Diese Einteilung ist notwendig, um abgestufte Mindest-Ausstattungsmerkmale je Haltestelle definieren zu
kénnen, sodass ein sinnvolles Verhaltnis zwischen verkehrlicher Bedeutung und finanziellen Auswirkungen
verschiedener Ausstattungsmerkmale gewahrleistet ist. Die Kategorisierung wurde auf Ebene der Haltestel-

len vorgenommen, eine haltesteigfeine Betrachtung ist im Rahmen des NVP nicht zielfiihrend.

Die Anzahl der Haltestellen je Klasse und ihre Verteilung kann der nachstehenden Abbildung entnommen
werden. Eine detaillierte Zuteilung jeder Haltestelle der Region zu einer Haltestellenkategorie kann der An-

lage entnommen werden.

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 73/157



Nahverkehrsplan Region Bayerischer Untermain 2025

Haltestellenkategorisierung

Landkreis Miltenberg IrAAEEKY 268

Landkreis Aschaffenburg [ 43 268

Stadt Aschaffenburg 34 35 68

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m KategorieA mKategorie B m Kategorie C Kategorie D

Abbildung 17: Verteilung der Haltestellenkategorisierung

Insgesamt entfallen 9 % der Haltestellen in die Kategorie A, 11 % in Kategorie B, 22 % in die Kategorie C und
58 % in die Kategorie D. Abbildung 17 ist die genaue Verteilung innerhalb der Gebietskérperschaften zu ent-
nehmen. Gerade aufgrund der Ein- und Aussteigerzahlen ist wie zu erwarten der groRte Anteil an Kategorie
A (circa 19 %) Haltestellen in der Stadt Aschaffenburg. Die Ergebnisse zeigen eine angemessene Verteilung
der Haltestellen in die Kategorien. In Kapitel 6.3 wird die Haltestellenkategorisierung aufgegriffen, indem

die Ausstattungsmerkmale der Haltestellen je Kategorie definiert werden.

Die rdumliche Verteilung der Kategorien der Haltestellen am Bayerischen Untermain zeigt sich wie folgt:
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Main-Tauber-Kreis
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Stand der Abbildung: 28.08.2024
Datengrundlage: ©GeoBasis-DE/BKG 2022

Quelle: Eigene Darstellung
Abbildung 18: Haltestellen und deren Kategorie in der Region Bayerischer Untermain
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6.3 Haltestellenausstattung

Haltestellen sind der erste physische Kontaktpunkt bei der Nutzung des OPNV. Nutzerinnen und Nutzer so-
wie potenzielle Kundinnen und Kunden messen hier die Qualitdt des Angebots. Der Zugang zum OPNV muss
daher so einfach und attraktiv wie moéglich gestaltet werden.

Haltestellen sollen gut erreichbar, sicher und sauber sein, einen angenehmen Aufenthalt bieten und die
Verknipfungsfunktion zwischen den verschiedenen Verkehrssystemen erfillen. Wichtig sind eine gute Lage
zum Siedlungsschwerpunkt, eine zweckmaRige Ausstattung und ein ansprechendes Umfeld. Haltestellen
sind so zu gestalten, dass der Betrieb reibungslos ablaufen kann und der Zeitbedarf fiir das Ein- und Ausstei-
gen moglichst gering ist.

Grundsatzlich sind die StraRenbaulasttrager und nicht die Aufgabentrager fir die Ausgestaltung der Halte-
stellen zustandig. In der folgenden Tabelle 19 sind die mindestens zu realisierenden Ausstattungsmerkmale
der Haltestellen in der Region entsprechend ihrer Kategorie (siehe Kapitel 6.2) festgelegt. Von diesen Vorga-
ben kann im Einzelfall abgewichen werden, zum Beispiel wenn bei anstehenden StraBenbaumalRnahmen
ein hoherer Ausbaustandard realisiert werden kann oder wenn aus bestimmten Griinden (beispielsweise
Denkmalschutz, fehlende Flachenverfiigbarkeit, andere technische Zwange, ...) der gewiinschte Ausbaustan-
dard nicht realisierbar ist. Die zeitliche Reihenfolge der Umsetzung der Anforderungen wird durch den Stra-
Renbaulasttrager im Rahmen seiner Moéglichkeiten festgelegt. Haltestellen der Kategorie D werden gemal
§8 Abs. 3 PBefG als Ausnahme bei der Erreichung der vollstandigen Barrierefreiheit definiert. Grundsatzlich
sollten jedoch alle Haltestellen barrierefrei ausgebaut und mit Wartehallen in Lastrichtung sowie mit Be-
leuchtung ausgestattet werden.

Ausstattungsmerkmale Bushaltestelle je Kategorie A B C D

Komfort, Kundenservice, Sauberkeit

Haltestellenschild mit Haltestellennamen, Liniennummer,

Verkehrsunternehmen / Verbundname X X X X
Witterungsschutz X (X)
Sitzgelegenheit X X (X)
Abfallbehalter X X (X)
Beleuchtung (kann auch durch reguldre StraRenlaternen sichergestellt X X)

werden)

Fahrgastinformation

Umfassende Informationspakete an jedem Bussteig zentral angeordnet

(Fahrplan, Tarifinformationen, schematischer Liniennetzplan, Haltestel- X X)

lentbersichtsplan, Umgebungsplan). Informationen kénnen auch an der
Haltestelle digital zur Verfligung gestellt werden.

Standard-Informationen an jedem Bussteig (Fahrplan, Tarifinformatio-
nen) im Format Doppelkdsten DIN-A3 in einheitlichem Layout, QR-Code X X X X
Bayernfahrplan

Dynamische Fahrgastinformation (X)

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs falls erforderlich X
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Ausstattungsmerkmale Bushaltestelle je Kategorie A B C D

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs zu Zielen im Umfeld (z.B.

X
P+R/B+R-Platze, 6ffentliche Einrichtungen) x)

Barrierefreiheit

Niederflurgerechter Hochbord (16/18 cm) X X (X)
Mindestlange der geraden Busstellflache zur Sicherstellung eines schma-

- ) X X) | (X
len Spaltes fiir Ein- und Ausstieg
Taktile Leitsysteme und Aufmerksamkeitsfelder fiir sehbehinderte Men- X X X)
schen
Gut erkennbare und lesbare Fahrgastinformation X (X) (X)

X= erforderlich, (X) = anzustreben

Tabelle 19:  Ausstattungsmerkmale Bushaltestelle je Kategorie

Die dargestellten Anforderungen stellen Mindestanforderungen dar. Die StraBenbaulasttrager sind aufgeru-
fen weitere MalRnahmen zur Verbesserung der Fahrgastinformation und des Komforts umzusetzen. Die
AMINA gibt hierzu fachliche Empfehlungen ab.

Erganzend sind folgende Gestaltungsmerkmale grundsétzlich zu beachten:

e Haltestellen sind so anzulegen, dass sich im Linienweg der betreffenden Linien bzw. Fahrweg der Busse
kein Umweg ergibt und keine Stichfahrten notwendig sind. Daher sind sie vorzugsweise an den Haupt-

verkehrsstraflen anzusiedeln, Haltestellen in Seitenstraflen sind zu vermeiden.

e Alle Ausfiihrungen sind nach einschlagigen DIN-Normen (gegenwartig DIN 18040-3 sowie DIN 32984)
vorzunehmen.

e Buskaps oder Haltepunkte am Fahrbahnrand sind abhangig von der verkehrlichen Situation gegeniiber

Busbuchten zu bevorzugen.
e Die Flihrung von Radfahrstreifen durch Warteflachen fir Fahrgaste ist zu vermeiden.

e Sichere Uberquerungsstellen fiihren zu den Haltestellen (zum Beispiel durch Lichtsignalanlagen). Die
entsprechenden Lichtsignalanlagen sind mit Blindensignalgebern auszustatten.

e Der Zugang zur Haltestelle ist von mindestens einer Seite barrierefrei zu gewahrleisten (Beachtung von
Stufen, Rampen, Quer- und Langsneigung, Bemessung des Verkehrsraumes, Hindernissen, Bodenbela-

gen).

e Im Bereich vor und hinter der Haltestelle sind gegebenenfalls Abschragungen notwendig, um eine Be-

schadigung des Busses bei der An- oder Abfahrt zu vermeiden.

e Die Hohe des Wartebereichs ist korrespondierend zu den eingesetzten Fahrzeugen: Anhebung der War-
teflache auf 18 cm Uber Fahrbahnniveau. Reststufenhéhe und Spaltbreite zwischen Wartebereich und
Fahrzeugboden sind moglichst klein zu halten.

e Einbau von Formsteinen wie beispielsweise Kasseler Sonderbord fiir ein méglichst nahes Heranfahren
der Busse an die Haltestelle.
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e An allen Stellen sollte die Haltestelle eine lichte Durchgangsbreite von mindestens 90 cm aufweisen (an
Tlren Rangierflaichen von mindestens 1,50 m x 1,50 m), mit einer groRtmoglichen Aufstellfliche mit ma-
ximaler Lédngsneigung von 6 % und Querneigung von 2 %. Der Bodenbelag muss fest und rutschsicher

sein.

e Ein taktiles Leitsystem besteht je Haltestelle aus den Komponenten Auffang-/Auffindestreifen quer tiber
die gesamte Gehwegbreite, Einstiegsfeld (Aufmerksamkeitsfeld) am Einstiegsbereich zur ersten Ein-

stiegstir eines Fahrzeugs und Leitstreifen parallel zum Steig.

e Uberdachungen sind moglichst auf separaten Warteflachen aufzustellen, um die fuRldufige ErschlieRung
nicht zu beeintrichtigen. Uberdachungen sollten ausreichend dimensioniert sein, um Sitzgelegenheiten,
Rangierflachen fir Rollstiihle, Rollatoren und Kinderwagen komplett zu Gberdachen.

e Einbauten und Mdblierungen wie zum Beispiel Haltestellenschilder, Fahrradstander, Abfallbehélter und
weitere sollten so angeordnet sein, dass sie keine Verkehrs- und Sicherheitsraume und Bodenindikato-

ren verstellen und somit kein Hindernis fiir mobilitatseingeschrankte Personen bilden.

e Fahrgastinformationen sowie samtliche Bedieneinrichtungen einer Haltestelle sollten barrierefrei er-
reichbar, lesbar und bedienbar sein. Auf diesen Punkt wurde in der Biirgerbeteiligung hingewiesen. Um-
fassende Informationen und Plane sollen vorhanden sein.

e Sofern Radabstellanlagen vorhanden oder vorgesehen sind, sollten diese dauerhaft einheitlich hohe
Qualitatsstandards aufweisen.

6.4 Fahrzeugausstattung

Fiir den Buslinienbetrieb in der Region gelten die im Folgenden dargestellten Anforderungen. Prazisiert
werden sie in den Ausschreibungsunterlagen und Verkehrsvertragen der Linienbiindel. Im NVP wird ledig-
lich der Rahmen der Qualitdtsanforderungen im Sinne eines zu erreichenden Servicelevels definiert. Die

Vorgaben gelten flr Fahrzeuge bei Neuanschaffung.

Die einzusetzenden Fahrzeugtypen richten sich nach Fahrplanangebot und der zu erwartenden Nachfrage.
Im Durchschnitt sollen sie je Unternehmen maximal acht Jahre alt sein, ausgenommen Ersatz- und Verstar-

kerfahrzeuge in Spitzenstunden.

Es werden ausschlieflich Fahrzeuge mit Niederflurtechnik eingesetzt, Low Entry Busse mit Stufe im Heckbe-
reich sind zuldssig. Ausnahmen bilden Minibusse, dort muss mindestens ein Sitz barrierefrei erreichbar sein.

Im Weiteren missen folgende Merkmale erfiillt werden:

Fahrgastinformation

e Digitale visuelle Fahrgast-Informationssysteme (elektronische Anzeigen von Fahrtziel, Liniennummer au-
Ren an der Fahrzeugfront, an der Einstiegsseite und am Fahrzeugheck, Haltestellenanzeige im Innen-

raum)
e Digitale akustische Fahrgastinformationssysteme (Haltestellenansage innen)

¢ Info-Bildschirme/digitale Linienverlaufsanzeige, ggf. als Ersatz fiir ,Haltestellenanzeige innen”, wenn
gleiche Funktionen gewahrleistet sind
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Barrierefreiheit

Sondernutzungsflache fiir Rollstuhl, Kinderwagen oder Fahrrad

Ausklappbare Rampe fiir Rollstuhlfahrende oder vergleichbares Ausstattungsmerkmal zur barrierefreien

Nutzung, beispielsweise Kneeling

Gut erreichbare Haltewunschtasten an mindestens jeder zweiten Sitzreihe, an der Sondernutzungsflache

und ausgewiesenen Platzen fiir Menschen mit Behinderung oder Senioren

Ausgewiesene Sitzplatze flir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste in Tlrndahe mit Haltewunschtaste

Kommunikation

Lokal kompatible Systeme zur Beeinflussung von Lichtsignalanlagen bei Bussen, die auf Strecken mit ent-

sprechender Technik der Lichtsignalanlagen ausgeriistet sind

ITCS/RBL zur Lieferung von aktuellen Sollfahrplandaten und Echtzeitfahrplandaten an Fahrgastinformati-

onssysteme
Elektronischer Fahrscheindrucker, der den Verkauf von Fahrscheinen im VAB-Tarif erméglicht

Scanner zur Kontrolle aller relevanten elektronischen Tickets (Barcodes, Handytickets, Chipkarten) nach
dem VDV-Standard (((eTicket Deutschland (VDV KA bzw. (((eticore.)

Anbindung des Kontrollsystems an die zentralen Hintergrundsysteme von (((eTicket Deutschland, insbe-

sondere an den Kontroll- und Sperrlistenservice (KOSE)

Komfort und Sicherheit

Eine Klimaanlage, die den zu erwartenden Temperaturen gerecht wird, muss vorhanden sein

Eine Beklebung von bis zu 30 % der Fensterflache zu Werbezwecken mit von innen durchschaubarer

Lochfolie ist zuldssig
Innenraumiiberwachung durch Kameras
WLAN und USB-Anschliisse zum Aufladen von Mobiltelefonen

Alle Busse sind mit automatischen Fahrgastzahlsystemen auszuriisten

Vor dem Einsatz von Systemen zur Beeinflussung von Lichtsignalanlagen durch Regionalbusse muss in ei-

nem gesonderten Gutachten untersucht werden, ob die Leistungsfahigkeit der betroffenen Knoten im

Stadtgebiet von Aschaffenburg geeignet ist (siehe Kapitel 7.4 und 8.8). Grundsatzlich wird die Einhaltung

der Vorgaben des SaubFahrzeugBeschG unter Vorbehalt der technischen und finanziellen Machbarkeit

(Haushaltsvorbehalt) angestrebt.

6.5 Mindeststandards Betriebsablauf

Im Folgenden werden die Anforderungen an den Betriebsablauf als grundlegende Mindeststandards formu-

liert, um einen attraktiven OPNV in der gesamten Region Bayerischer Untermain zu gewahrleisten.
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6.5.1 Plinktlichkeit
Ein attraktiver OPNV zeichnet sich dadurch aus, dass

e alle im Fahrplan stehenden Fahrten zuverlassig verkehren und

e die Verkehrsmittel plnktlich fahren, sodass auch Anschliisse zwischen verschiedenen Linien und ver-

schiedenen Verkehrstragern erreicht werden kénnen.

Durch eine vorausschauende Planung und eine rechtzeitige Information der Fahrgaste sollen Beeintrachti-
gungen, die durch BaumalRnahmen entstehen, minimiert oder vermieden werden. In Vorbereitung auf den
jahrlichen Fahrplanwechsel werden die Fahrzeiten (iberpriift und an die realen Bedingungen bestmoglich

angepasst.

Fahrpldne sind so zu gestalten, dass ein plinktliches Fahren grundsatzlich ermdglicht wird. Verfriihte Ab-
fahrten sind zu vermeiden. Gegebenenfalls ist hierfiir an einer geeigneten Haltestelle (kein Fahrbahnhalt)
die planméRige Abfahrtszeit abzuwarten. Das Fahrverhalten ist an die aktuelle Plinktlichkeit und Verkehrs-

lage anzupassen.

Bei Fahrtausfallen sind umgehend geeignete MaBnahmen zu ergreifen, um den Fahrgast zu informieren
(Ausfallgrund/Fahrtalternative) und Ersatzfahrten anzubieten. Besonders wichtig ist dies in Schwachver-
kehrszeiten und im Nachtverkehr, wenn durch einzelne ausgefallene Fahrten unzumutbare Wartezeiten
entstehen.

6.5.2 Anschlusssicherung

Im Zu- und Abbringerverkehr sind an wichtigen Verkniipfungspunkten die Fahrplane des Bus- und Bedarfs-
verkehrs auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Gbergeordneten Verkehrslinien (SPNV oder Hauptlinien
des Regionalbusverkehrs) abzustimmen und Anschlusssicherung zu gewahrleisten. Insbesondere im Spéat-
verkehr ist der Anschlusssicherung hohe Prioritat in der Planung und hoherer als der Pinktlichkeit (im Be-
trieb) einzurdumen. Bei der Planung der Ein-, Aus- und Umsteigezeiten sind die Erfordernisse von Menschen
mit Beeintrachtigungen zu berlicksichtigen.

6.5.3 Personal

Das Verkehrsunternehmen stellt beim eingesetzten Fahrpersonal sicher, dass das Fahrpersonal den Anfor-
derungen eines attraktiven OPNV mit umfassender Dienstleistungs- und Kundenorientierung gerecht wird.
Das Fahr- und Kontrollpersonal hat deshalb insbesondere nachstehende Anforderungen zu erfiillen:

e Es wird ausschlielRlich ausgebildetes, kompetentes, kundenfreundliches und zuvorkommendes Fahrper-

sonal eingesetzt.

e Das Personal ist insbesondere in der Ortskenntnis in der Region und im VAB-Tarif besonders geschult,
sowie in relevanten landes- und deutschlandweit giiltigen Tarifen und Ubergangstarifen in angrenzende
Verbundgebiete.

e Das Personal muss in der Lage sein sich mit den Fahrgasten und Dritten (z.B. Leitstelle, Polizei) zu ver-
standigen.
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e Das Fahrpersonal reprasentiert das Verkehrsunternehmen und den Verbund. Es hat sich im Einsatz an-
gemessen zu kleiden.

e Das Personal ist bei Bedarf und mindestens jahrlich zu schulen.

e Das Fahrpersonal sollte Auskunft Gber relevante Anschlussverbindungen und gegebenenfalls deren Er-
reichbarkeit geben kénnen.

Die Rahmenvorgaben zur Fahrgastbetreuung sind als Mindeststandards anzusehen. Uber den genannten

zuvorkommenden Umgang mit Fahrgdsten hinaus muss eine gute Fahrgastbetreuung sichergestellt werden.

6.5.4 Sicherheit

Es ist vom Verkehrsunternehmen ein hohes MaR an objektiver und subjektiver Sicherheit zu gewahrleisten
durch:

e geschultes und hilfsbereites Personal,

e hohe technische Standards der Fahrzeuge.

6.5.5 Sauberkeit

Die Fahrzeuge sind in einem sauberen und gepflegten Zustand zu halten. Sie sind regelméaRig auen und in-
nen zu reinigen. Gravierende Beschadigungen oder Verschmutzungen sind wahrend des Betriebs zu behe-
ben.

6.5.6 Einnahmensicherung durch Fahrscheinkontrollen

Das Verkehrsunternehmen hat sicher zu stellen, dass nur Fahrgaste mit einem giiltigen Fahrschein zustei-
gen. Dies soll tiber Kontrollen des Fahrpersonals und unangekiindigte Kontrollen wahrend der Fahrt durch
Kontrollpersonal erfolgen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet Dritten, die von der Einnahmensiche-
rung durch eine Aufteilung der Einnahmen im Verkehrsverbund betroffen sind, nachzuweisen, wie es die
Einnahmensicherung umsetzt.

6.5.7 Fahrgastzahlung und Auslastung

Der Aufgabentrager oder der Verkehrsverbund sind jederzeit berechtigt, Verkehrszdhlungen und Fahrgast-
befragungen in den Fahrzeugen durchzufiihren. Das Verkehrsunternehmen gewahrt dem Erhebungsperso-
nal jederzeit entgeltfreien Zugang zu seinen Fahrzeugen. Vorbereitung und Durchfiihrung der Erhebung ist
durch Offenlegung der dazu notwendigen Daten (beispielsweise Wageneinsatze) und die entgeltfreie Mit-

nahme von Erhebungspersonal (auch auf Ausriick-, Umsetzer-, und Einrilickfahrten) zu unterstitzen.

Auf Wunsch des Aufgabentragers hat das Verkehrsunternehmen durch sein Fahrpersonal Zdhlungen der
Fahrgaste durchzufiihren, insbesondere zur Nutzung durch Schwerbehinderte zur Sicherung der damit ver-
bundenen Einnahmen.
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Zudem erhebt das Verkehrsunternehmen auf Wunsch des Auftraggebers mittels Zahlungen durch das Fahr-

personal anlassbezogen einzelne Fahrten und teilt diese Ergebnisse unverziiglich mit.

Hinweise auf tberfiillte Busse sind weiterzuverfolgen und zu Gberpriifen.

6.6 Fahrgastinformation, Tarif, Vertrieb und Kundenkommunikation

6.6.1 Echtzeitauskunft

Das Verkehrsunternehmen muss fiir die Information der Fahrgéaste folgende Informationen aktiv bereitstel-
len:

e Versorgung mit Soll-Daten fiir eine Fahrplanperiode

e Tagesaktuelle Lieferung von kurzfristigen Fahrplandnderungen (z.B. bei Stérungen) und laufende Uber-
tragung der Echtzeitfahrplandaten an Fahrgastinformationssysteme

e Frihzeitiger Hinweis in Echtzeitauskunft bei absehbaren Fahrtenausfillen wie zum Beispiel Baustellen
e Bereitstellung der Daten per Anbindung an das Online-Reiseinformationssystem DEFAS Bayern

Bei der Information der Fahrgaste besteht ein enger Zusammenhang mit den in Kapitel 6.4 definierten An-

forderungen.

Grundsatzlich sind alle Fahrgastinformationen digital zur Verfligung zu stellen.

6.6.2 Tarif und Vertrieb

Der Tarif und die Beférderungsbedingungen der VAB sind anzuwenden. Der Fahrscheinvertrieb erfolgt so-
wohl analog Gber Kundenzentren, Verkaufsstellen, Fahrscheinautomaten, Verkauf durch Fahrpersonal, als
auch digital Giber Webseiten und Apps. In Bussen ist mindestens der Vertrieb aller Sorten von Einzelfahr-

scheinen und Tageskarten des VAB-Tarifs fiir Kinder und Erwachsene vorzusehen.

MaRgeblich tragt die iber die VAB fiir den Kunden geschaffene einheitliche Benutzeroberflache (ein Fahr-
plan, ein Fahrschein, ein Tarif) zu einem gut funktionierenden OPNV bei. Diesen heute insgesamt schon ho-
hen Standard gilt es, grundsatzlich zu sichern und marktorientiert weiter auszubauen unter Berlicksichti-
gung der unterschiedlichen Gegebenheiten der Raumstruktur. Einheitliche Regelungen fiir die Mitnahme
von Fahrradern in Bussen existieren derzeit nicht, sollen aber tberprift werden (siehe Prifauftrag in Kapitel
8.11).

Mit den Nachbarnahverkehrsrdumen sind bei relevanten Nachfragebeziehungen Ubergangstarife oder Re-
gelungen zur gegenseitigen Anerkennung der Fahrscheine anzustreben. Zum nérdlich und westlich angren-
zenden Rhein-Main-Gebiet, zu dem intensive wirtschaftliche Verflechtungen und Pendlerbeziehungen be-
stehen, wurde mit dem dortigen RMV ein mit vollem Sortiment ausgestatteter Ubergangstarif eingerichtet.
Dies gilt es langfristig zu sichern. Zum Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar (VRN) bestehen eben-

falls Regelungen zur Anerkennung der Tarife.
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In Richtung des Ostlich angrenzenden Nahverkehr Mainfranken (NVM) ist die ZweckmaRigkeit weiterer
Ubergangstarife und Anerkennungsregelungen zu iiberpriifen, wobei die Zahl der davon profitierenden Nut-

zer zu bericksichtigen ist.

6.6.3 Marketing und Kundenkommunikation

Die Verkehrsunternehmen haben bei ihrer AuRendarstellung die Vorgaben der VAB zum Corporate Design

zu bericksichtigen.

Kundenanliegen sind von der VAB schriftlich (postalisch wie elektronisch), miindlich vor Ort und telefonisch
entgegenzunehmen. Alle Anliegen sind innerhalb von acht Werktagen zu bearbeiten und zu beantworten,
auBer der Kunde lehnt dies ausdriicklich ab. Sollte die Bearbeitung langere Zeit in Anspruch nehmen, ist

eine Zwischennachricht zu versenden.

Das Beschwerdemanagement muss regelmaRige Meldung an die zustandigen Stellen weitergeben, damit

diese daraus Qualitdtsverbesserungen vornehmen und sicherstellen kdnnen.

Uber die eingegangenen Beschwerden ist eine Statistik zu fiihren. Auf Anforderung ist dem Aufgabentriger
unter Wahrung des Datenschutzes Einblick in die Statistik zu gewahren und eine Auswertung zur Verfligung

zu stellen.

6.7 StraRenbaumalnahmen/Baustellenmanagement

StraBenbaumalnahmen sind unerlasslich, um langfristig eine hochwertige Verkehrsinfrastruktur sicherzu-
stellen. Sie gehen oft mit Verkehrseinschrankungen und Streckensperrungen einher. Wenn Buslinien von
diesen MalBnahmen betroffen sind, kann dies den Busverkehr beeintrachtigen, da Haltestellen moglicher-
weise nicht mehr angefahren werden kdnnen oder sich die Fahrzeit verlangert. Daher ist es bei der Planung

solcher MaRnahmen wichtig, Verkehrsverbund und Verkehrsunternehmen friihzeitig einzubeziehen.

Um die Beeintrachtigungen im straRengebundenen OPNV wihrend StraRenbaumalnahmen gering zu hal-
ten, sollten AMINA, VAB und Verkehrsunternehmen mindestens acht Wochen vorab in die Planung einbezo-
gen werden. Die StraBenrdume miissen ausreichend dimensioniert sein, mit einer Mindestfahrbahnbreite
von mindestens 6,5 Metern fiir den Begegnungsverkehr von Bussen. Wenn das nicht moglich ist, muss der
Abschnitt gesperrt oder der Verkehr geregelt werden. Alternativrouten und Vorfahrtsrechte fiir den OPNV
sind zu priifen, und Fahrgaste sollten friihzeitig informiert werden. Bei Sperrungen sollten, wenn moglich,

Ersatzhaltestellen eingerichtet und der Fahrplan angepasst werden.
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7 Schwachstellenanalyse

Der Untersuchungsraum des Bayerischen Untermains wird auf die im Anforderungsprofil im Kapitel 5.2 ge-
nannten Merkmale der OPNV-Qualitit untersucht. Dabei werden die definierten Standards fiir die Schwach-
stellenanalyse zugrunde gelegt. Ziel ist die Ausweisung von Schwachstellen im OPNV-Angebot als Grundlage

fiir die Definition von MalRnahmenvorschlagen zur Behebung dieser.

Nicht jedes festgestellte Defizit muss zu MalRnahmen fiihren, so kénnen Anforderungen an die Feinerschlie-
RBung der Schnelligkeit einer Buslinie entgegenstehen. AuRerdem kdénnen in schwach besiedelten Gebieten
die Nachfragepotenziale so gering sein, dass Defizite in der Bedienung in Kauf genommen werden miissen.
Um den OPNV mit vertretbarem finanziellem Aufwand gestalten zu kénnen, muss daher abgewogen wer-

den, welche Defizite durch MaRnahmen behoben werden kénnen.

Grundsatzlich wurde fiir alle Mindestanforderungen eine Untersuchung im Verkehrsmodell durchgefiihrt.
Bei Defiziten folgte eine Einzelfallprifung, ob die Einhaltung des Anforderungsprofils mit wirtschaftlich ver-
tretbarem Aufwand moglich ist. Im Folgenden werden das Vorgehen und die Ergebnisse der Schwachstel-

lenanalyse beschrieben.

7.1 Analyse der ErschlieRung durch den OPNV

Die Untersuchung der fuBlaufigen Haltestelleneinzugsbereiche wurde entsprechend den Vorgaben im An-
forderungsprofil anhand von Luftlinienradien um die Haltestellen im Verkehrsmodell dargestellt. Dabei
wurde Haltestellen mit mindestens vier Abfahrten an einem Ferientag berticksichtigt, um eine gewisse re-
gelmaRige Bedienung vorauszusetzen. Zur Identifikation und Einschatzung nicht erschlossener Bereiche
wurden die Luftlinienradien mit den Siedlungsflachen aus OpenStreetMap und den feinrdumigen Einwoh-
nerzahlen (je Hektar Stand 2022 aus dem Einwohnerzensus) verschnitten und mit Luftbildern abgeglichen.
Siedlungsgebiete, Industrie- oder Gewerbegebiete, die nicht ausreichend erschlossen sind, wurden hinsicht-
lich ihrer GréRe, Nutzung, Einwohnerzahl, ErschlieBung und Befahrbarkeit genauer geprift.
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Abbildung 19: Schwachstellenanalyse ErschlieBung
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In der folgenden Tabelle sind die ErschlieBungsliicken gemaR Anforderungen aus 5.2.1 beschrieben:

Nummer im Name des Ortes Schatzung der betroffenen Ein- Defizit festgestellt
Plan wohnenden
1 |Goldbach 900 Ja
2 | Hoésbach 650 Ja
3 | Kahl (Main) 900 Ja
4 |Keilberg 450 Nein
5 | Waldaschaff 350 Nein
6 |Eisenbach (Obernburg) 1.700 Ja
7 |Elsenfeld 900 Ja
8 |Monchberg 650 Ja
9 |Sommerkahl 400 Nein
10 |Geiselbach 300 Nein
11 |Leidersbach 300 Nein
12 [Hemsbach 250 Nein

Tabelle 20:  ErschlieRungsliicken

Bei den ErschlieBungsliicken handelt es sich nicht immer um ein Defizit in der ErschlieBung, das einen Hand-
lungsbedarf nach sich ziehen wiirde. Es werden unterschiedliche Kriterien zur Beurteilung angesetzt, ob es
sich bei einer Liicke um ein Defizit handelt oder nicht. Dabei spielen die betroffenen Einwohnerinnen und
Einwohner eine Rolle, hier definiert das Ziel aus Tabelle 17 eine 80%ige ErschlieBung durch den OPNV. Auch
handelt es sich dort, wo kein Defizit festgestellt worden ist, um Siedlungsbereiche, die aus diversen Griin-
den zukiinftig nicht im Linienbetrieb durch den OPNV angebunden werden kénnen. Griinde dafiir kénnen
sein, dass die Siedlungs- und StraRenverhaltnisse nicht fiir einen Linienbusbetrieb dimensioniert sind; auch
eine zu grofle Umwegigkeit und dadurch unverhaltnismaRige Kostensteigerung kénnen eine ErschlieRung

einer Liicke verhindern.

In allen Féllen, in denen ein Defizit festgestellt worden ist, entsteht ein Handlungsbedarf. In Abstimmung
mit der jeweiligen betroffenen Kommune ist eine Vorgehensweise zur Verbesserung der OPNV-ErschlieRung
auszuarbeiten und deren Umsetzung unter dem Aspekt der betrieblichen und wirtschaftlichen Méglichkei-

ten abzuwagen.
Nachfolgend werden die sechs festgestellten Defizite in der ErschlieRung genauer beschrieben:

Goldbach

Ein Bereich im Nordwesten der Gemeinde um die Weidenbérnerstrafse und die Karl-Heeg-StrafSe ist nicht

ausreichend durch den OPNV erschlossen. In diesem Gebiet liegt auch eine Seniorenwohnanlage.

Circa 900 Einwohnende sind durch den OPNV nicht erschlossen. Es handelt sich hier vor allem um Einfami-

lien- und Reihenhduser. Hier besteht die Moglichkeit eine der Buslinien, welche Goldbach an Aschaffenburg
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anbindet, nordlich der B26 verkehren zu lassen. Solch eine Linienflihrung ist zu prifen. Das Erschliefungs-
defizit ist bereits im NVP 2018 identifiziert worden.

Hosbach

Im Nordosten von Hosbach nérdlich der Flemingstrafie sind ungefdhr 650 Personen nicht erschlossen. Hier
sind ebenfalls eher Einfamilien- und Reihenhduser vorzufinden. Diese Liicke ist mit der in Goldbach verbun-
den, daher wiirde sich auch hier die Fihrung einer Buslinie nérdlich der B26 anbieten. Das ErschlieBungsde-
fizit ist bereits im NVP 2018 identifiziert worden.

Kahl (Main)

In Kahl am Main handelt es sich um ein Gebiet 6stlich der Friedhofstralle, in dem schatzungsweise 900 Per-
sonen nicht durch den OPNV erschlossen sind. Dabei handelt es sich um vorstadtdhnliche Siedlungsstruktu-
ren. Das ErschlieBungsdefizit ist bereits im NVP 2018 identifiziert worden. In einem Testbetrieb ist die Er-
schlieBung mittels Linie 50 durchgefiihrt worden. Aufgrund der geringen Nachfrage und der Erhéhung der
Fahrzeit ist der Testbetrieb nicht in den Regelbetrieb lbernommen worden. Falls sich bei der Prifung eine
Linienbedienung des Gebietes durch die Linien 32 oder 566 als nicht moglich oder nicht der Nachfrage ent-
sprechend erweist, ist eine alternative Anbindung durch den OPNV zu priifen. Zum Beispiel in Form von
hochwertigen Radabstellanlagen an bestehenden Bushaltestellen zur Erweiterung des Einzugsbereichs.

Eisenbach (Obernburg)

Im stdlichen Teil der Gemeinde werden geschatzte 1.700 Personen nicht erschlossen. Innerhalb des nicht
erschlossenen Gebietes liegt die Haltestelle Eisenbach Kirche/Altes Rathaus, welche viermal pro Werktag
bedient wird. Es ist zu priifen, ob diese Haltestelle hdufiger angefahren werden kann, um mehr Menschen
zu erschliellen. Teilweise liegen die Siedlungsbereiche in Talern, sodass nur per Stichfahrt eine ErschlieBung
moglich ist, was unter betrieblichen und wirtschaftlichen Aspekten oft keine optimale Losung darstellt. Das
ErschlieBungsdefizit ist bereits im NVP 2018 identifiziert worden.

Elsenfeld

Sudlich der Hofstetter StralRe am &stlichen Ortsrand von Elsenfeld werden circa 900 Menschen nicht er-
schlossen. In genannter Strale existiert bereits eine Haltestelle, welche aber nur unregelmaRig zu Schulzei-
ten bedient wird. Da in der Vergangenheit eine Bedienung von Kleinwallstadt gewiinscht und umgesetzt
wurde, kann die Haltestelle Friedhof aus zeitlichen Griinden nicht mehr bedient werden. Es sollte gepruft

werden, ob die Linie 69 die Haltestelle andienen kann.

Monchberg

Ein Bereich im Osten der Siedlung um das Sportgelande des VFL Mdnchberg wird nur unzureichend durch
den OPNV erschlossen. Betroffen sind davon schatzungsweise 650 Einwohnende. Innerhalb des Bereiches
liegt eine Grundschule. Eine neue Endhaltestelle der Buslinie 61 ist vermutlich nicht moglich, da eine Befah-
rung der Straflen bis zur Grundschule nicht fiir den Regelbetrieb mit Bussen geeignet ist. Eine alternative
Anbindung durch den OPNV ist zu priifen, zum Beispiel in Form von hochwertigen Radabstellanlagen an be-

stehenden Bushaltestellen zur Erweiterung des Einzugsbereichs.
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ErschlieBung von geplanten Neubaugebieten

Durch eine Datenabfrage bei den Gemeinden sind groRere Neubaugebiete (ab circa 200 geplanten Einwoh-
nerinnen und Einwohnern), die in den nachsten 5 bis 10 Jahren realisiert werden, auf die ErschlieRung ge-
prift worden. Dabei sind insgesamt 25 groRere Entwicklungsgebiete erfasst und auf Erschlieung gepriift
worden. Bei den Baugebieten sind keine Defizite festgestellt worden. Fir die ErschlieBung der Neubauge-

biete gelten die Anforderungen aus Kapitel 5.2.1.

7.2 Analyse der Beférderungszeit und der Umsteigehaufigkeit

In Tabelle 18 sind Standards fiir die Beforderungszeit und Umsteigehaufigkeit zu wichtigen Zielen am Baye-
rischen Untermain definiert worden. Wichtige Ziele, die durch den OPNV zu erreichen sind, sind das Ober-
zentrum Aschaffenburg, die Mittelzentren des Bayerischen Untermains und innerhalb der Stadt Aschaffen-
burg der zentrale Umsteigepunkt ROB und die innenstadtnahen Haltestellen Herstallturm und Stadthalle.
Nachfolgend sind die Standards tberprift worden. Beispielhaft werden in Abbildung 20 und Abbildung 21
die Beforderungszeiten und Umsteigehaufigkeiten fir die Stadt Aschaffenburg bildlich dargestellt. Die Gbri-
gen grafischen Auswertungen fiir die Erreichbarkeit des Oberzentrum Aschaffenburg und der Mittelzentren
sind dem Anhang zu entnehmen. Die Bayerische Leitlinie zur Nahverkehrsplanung trifft ebenfalls Aussagen
zur Erreichbarkeit von Ober- und Mittelzentren. Der Richtwert betragt 60 Minuten Beférderungszeit, der
Grenzwert 90 Minuten. Daher gehen die hier definierten Anforderungen durch den NVP weiter als die in
der Leitlinie. Bei Nichteinhaltung der Anforderungen kann somit zur Einordung auch die Leitlinie hinzugezo-
gen werden. So kann beurteilt werden, ob bei einem Defizit zumindest der Standard der Leitlinie eingehal-

ten wird.

Analyse der Beférderungszeit

e Wie beispielhaft in Abbildung 20 bei den Beférderungszeiten in Aschaffenburg zur Haltestelle Stadthalle
zu erkennen, sind in der Regel maximal 30 Minuten nétig, um zur innenstadtnahen Haltestelle Stadt-
halle zu kommen. Einzig in Randbereichen von Gailbach wird die 30 Minuten Marke knapp Gberschrit-
ten. Da es sich hier lediglich um wenige Minuten Uberschreitung handelt, ist dies zuldssig. Daneben
existieren isolierte Haltestellen mit einer hoheren Beforderungszeit. Hierbei handelt es sich vor allem
um Haltestellen, die zur Analysezeit (06:00 bis 09:00 Uhr) nicht angefahren werden oder nur in eine
Richtung bedient werden. Zu den weiteren untersuchten Haltestellen ROB und Herstallturm konnten

keine Defizite festgestellt werden.
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e Die Beforderungszeit im Nahbereich von Schéllkrippen tGberschreitet teilweise die Grenze von 40 Minu-
ten Beforderungszeit. Aus den umliegenden Orten flihren Buslinien nach Schéllkrippen, hier ist ein Um-
stieg auf einen Expressbus nach Aschaffenburg vorgesehen. Dies fiihrt dazu, dass der Standard teil-
weise nicht eingehalten wird. Aufgrund von zum Teil bis zu 30 km Entfernungen und des Umstands,
dass bereits ein Expressbus verkehrt, handelt es sich hier nicht um ein Defizit in der Beférderungszeit.
Eine wirtschaftlich vertragliche Optimierung ist nicht absehbar. Zudem wird hier der Richtwert von 60

Minuten aus der Bayerischen Leitlinie eingehalten.

e Im Osten des Landkreises Aschaffenburg tiberschreiten Fahrzeiten aus der Gemeinde Rothenbuch die 40
Minuten. Hier verkehrt die Buslinie 42 und benétigt aufgrund der langen Wege nach Aschaffenburg Be-
forderungszeiten bis ca. 60 Minuten. Die langen Fahrzeiten auch aus der Gemeinde Weibersbrunn wur-
den in der Bilrgerbeteiligung zurtickgemeldet. Es handelt sich hier allerdings nicht um ein Defizit, da
eine Busbeschleunigung nur lber die Einrichtung eines Expressbusses moglich ware. Voraussichtlich
stiinde die Fahrzeitenverkirzung in keinem Verhaltnis zum wirtschaftlichen Aufwand. Zudem wird auch
hier der Richtwert der Bayerischen Leitlinie eingehalten.

e Im sidlichen Landkreis Aschaffenburg Ubersteigt die Beforderungszeit aus dem Ort Krausenbach der Ge-
meinde Dammbach 50 Minuten. Die Buslinie 40 verkehrt hier aktuell auf dem direkten Weg, dennoch
bedarf es aufgrund der Entfernung und der Topografie dieser hohen Beférderungszeit. Aus dhnlichen
Griinden wie bei Rothenbuch handelt es sich hier um kein Defizit, auch hier wird der Richtwert der Bay-

erischen Leitlinie teilweise eingehalten.

e Im Landkreis Miltenberg ist die Erreichbarkeit aus dem Eschauer Ortsteil Wildensee zum kooperieren-
den Mittelzentrum Obernburg, Elsenfeld, Erlenbach, Worth, Klingenberg nicht unter den geforderten
Bedienzeiten moglich. Allerdings verkehrt hier die Buslinie 83, die auf Miltenberg ausgerichtet ist und
eine Verbindung in ungefahr 30 Minuten sicherstellt. Daher handelt es sich nicht um ein Defizit, weil
ein Mittelzentrum zligig erreicht wird.

e Im sidlichen Landkreis Miltenberg ist die Erreichbarkeit aus einigen Ortschaften um Amorbach zum Mit-
telzentrum Miltenberg nicht in der geforderten Beférderungszeit von maximal 40 Minuten moglich.
Teilweise werden hier die 50 Minuten deutlich iberschritten. Verantwortlich dafiir ist zum einen die
mangelhafte Schienenverbindung von Amorbach nach Miltenberg durch die Madonnenlandbahn. Auch
die Erreichbarkeit von Orten aus dem Nahbereich Amorbach nach Amorbach und dem dortigen Um-
stieg auf die Schiene ist schwierig. Bei dieser Schwachstelle kann ein Defizit identifiziert werden, wel-
ches einen Handlungsbedarf erfordert. Beim Regiobus Amorbach liegen Planungen fiir einen Testbe-
trieb mit On-Demand Verkehren vor. Diese sollten weiterverfolgt werden, um das festgestellte Defizit
zu beheben.

Zusammenfassend lasst sich zur Analyse der Beforderungszeiten darstellen, dass in der Regel die Anforde-
rungen des bisherigen NVP erfiillt werden, welche strenger sind als die Anforderungen der Bayerischen Leit-
linie. Es gibt kleinere Bereiche wie zum Beispiel um Schéllkrippen oder im Stiden und Osten des Landkreises
Aschaffenburg, wo Beforderungszeiten zwar der Bayerischen Leitlinie entsprechen, aber nicht ganz den defi-
nierten Anforderungen. Hier wird die 40 Minuten Grenze nur knapp lberschritten. Bei den identifizierten
Schwachstellen ist eine Uberschreitung der Anforderungen zuléssig, dennoch sind wirtschaftlich vertragli-
che MaRnahmen zu priifen, inwiefern hier OPNV-Beschleunigungen vorgenommen werden kdnnen. Das

einzig festgestellte Defizit, das behoben werden sollte, befindet sich um Amorbach herum.
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Quelle: Eigene Darstellung
Abbildung 20: Befdrderungszeiten zur Haltestelle Stadthalle in Aschaffenburg
Analyse der Umsteigehaufigkeit

Die Umsteigehaufigkeiten zu Zielen sind ein Qualitatskriterium des OPNV. Exemplarisch ist eine Auswertung
fir Aschaffenburg (Haltestelle Stadthalle) in Abbildung 21 dargestellt:
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Abbildung 21: Umsteigehaufigkeiten zur Haltestelle Stadthalle in Aschaffenburg

Erkennbar ist, dass in der Regel kein oder ein Umstieg zur innenstadtnahen Haltestelle Stadthalle im Stadt-
gebiet Aschaffenburg erforderlich ist. Dies ist unter den gegebenen Anforderungen zuldssig. Der Stadtver-
kehr Aschaffenburg ist auf die Haltstelle ROB ausgerichtet. Eine Vielzahl an Buslinien beginnt und endet
dort, sodass dort ein Umstieg in eine andere Linie moglich ist. Durch dieses radiale System kann fast jeder
Halt im Stadtgebiet mit maximal einem Umstieg erreicht werden. Ein Nachteil dieses Systems ist, dass dafir
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hohere Beforderungszeiten anfallen, da fast immer umgestiegen werden muss. Zudem ist die verkehrliche
Belastung an dem zentralen Umsteigepunkt hoch, da dort fast alle Linien verkehren. Bei Durchmesserlinien
gabe es entsprechend mehr umsteigefreie Verbindungen innerhalb eines Gebietes. Hier kann gepruft wer-
den, inwiefern Durchmesserlinien in der Stadt realisiert werden kénnen.

Des Weiteren sind beziiglich der Umsteigehaufigkeit die Erreichbarkeit des Oberzentrums Aschaffenburg,
der jeweiligen Mittelzentren in den Landkreisen und innerhalb der Stadt Aschaffenburg die Haltestellen
ROB und Herstallturm untersucht worden. Bei der Analyse konnten keine Defizite festgestellt werden.

7.3 Analyse des Fahrtenangebots

Wie in Kapitel 5.2.3 beschrieben, soll bezliglich der Bedienungshaufigkeit mindestens der Grenzwert aus der
Bayerischen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung erreicht werden. Das wesentliche Kriterium dabei ist die ange-
diente Einwohnerzahl in einem Siedlungsbereich. Zusatzlich zum Grenzwert wird jeweils auch ein Richtwert
ausgewiesen. Mit dem Grenzwert und dem Richtwert ergibt sich so eine Spannweite in der Bedienungshau-
figkeit, welche als angemessen bewertet werden kann. Ist der Grenzwert unterschritten, ergibt sich auf die-
sen Relationen ein Handlungsbedarf. Wird dagegen der Richtwert in der Bedienung lberschritten, kann ge-

prift werden, ob nachfrageorientiert auch Einsparungsmoglichkeiten auf einzelnen Verbindungen moglich

sind. Hierzu wird im Kapitel 8.4 ein Priifauftrag formuliert.

Stadt Aschaffenburg und verdichteter Raum

Zur Bedienungshaufigkeit in Oberzentren ohne Verdichtung unterscheidet die Leitlinie zwischen Gebieten
mit hoher und niedriger Nutzungsdichte, was hauptsachlich durch die Einwohnerdichte unterschieden wird.
In Aschaffenburg sind die Stadtteile Innenstadt und Damm Gebiete mit hoher Nutzungsdichte. Die lbrigen
Stadtteile besitzen eine niedrigere Nutzungsdichte. Das bedeutet, wenn Linieniiberlagerungen bericksich-
tigt werden, in der Nebenverkehrszeit circa vier Fahrten in der Stunde. Im Ubrigen Stadtgebiet waren das

zur gleichen Zeit zwei Fahrten je Stunde.

Bei dem verdichteten Raum handelt es sich entsprechend Kapitel 5.2.3 um die Hauptorte der Gemeinden
Goldbach, GroRostheim, Hosbach, Mainaschaff und Stockstadt. Fiir diese Rdume sind die Vorgaben etwas
schwacher, hier werden in der NVZ 60 Minuten Takte vorgeschrieben. Hier erfolgt die Bedienung vor allem
durch Stadtbusse (Linien 1, 3, 7, und 9), aber auch durch Regionalbusse. Die genauen Angaben sind der Leit-

linie zu entnehmen.

Die Taktangebote der Stadtbuslinien sind im Detail in Anhang 9.2 dargestellt, in folgender Abbildung ist es

schematisch aufgezeigt:
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Abbildung 22: Taktverkehre in der Stadt Aschaffenburg
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In der Stadt Aschaffenburg und dem angrenzenden verdichteten Raum wird der Grenzwert nicht unter-
schritten. In der Regel ist das Fahrtenangebot an den héheren Standard des Richtwertes angelehnt. So ist

hier kein Defizit in der Bedienung festzustellen.
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In der Birgerbeteiligung ist haufig der Wunsch aufgeworfen worden die Stadtbuslinien auf einen 15 Minu-
ten Takt zu verdichten. Im Anhang in Tabelle 29 ist zu entnehmen, dass es schon Linien gibt, die in diesem
Takt verkehren. Innerhalb der Empfehlungen der Bayerischen Leitlinie wird ein Richtwert im Kernbereich
mit bis zu 10 Minuten Takten empfohlen. Im restlichen Stadtgebiet werden als Richtwert ein 20 Minuten
Takt als Ziel ausgegeben. Aufgrund dessen wird das Angebot in der Stadt Aschaffenburg grundsatzlich als
angemessen bewertet, Verdichtungen konnen dennoch immer bedarfsorientiert gepriift werden.

Landlicher Raum

Die Leitlinie beschreibt fiir den Landlichen Raum die Grenzwerte anhand von EinwohnergréfRen von Sied-

lungsgebieten und Verkehrszeiten. So sind zur Hauptverkehrszeit bei Siedlungsgebieten von lber 3.000 Ein-
wohnenden sieben bis acht Fahrtenpaare vorgegeben. Die nachstniedrige Kategorie ist von 1.000 bis 3.000
Einwohnende. Hier werden noch drei bis vier Fahrtenpaare gefordert. Bis 1.000 Einwohnende werden min-

destens zwei Fahrtenpaare definiert. Alle weiteren Angaben sind der Leitlinie zu entnehmen.

Die Leitlinie definiert die Mindestanzahl der Fahrtenpaare. Dabei wird nicht beschrieben, in welche Rich-
tung die Anbindung erfolgen soll. Lediglich, dass bei Hinfahrt auch eine Riickfahrt erfolgen soll. Hier im NVP
soll die Richtung der Fahrtenpaare ebenfalls definiert werden. Dabei ist die Erreichbarkeit des ndchsten
Zentrums die sicherzustellende Anbindung. Die nachsten Zentren sind entsprechend Kapitel 4.1 die Unter-,

Mittel- und Oberzentren. Die Achsen des OPNV wurden anhand folgender Kriterien ausgearbeitet:

e Erreichbarkeit der nach raumordnerischer Grundlage definierten Zentren

e Pendlernachfrage

e Bestehende verkehrliche Verflechtungen durch den OPNV

e Grole der Siedlungsgebiete gemall Unterscheidungen der Bayerischen Leitlinie

Es wurden auch Anregungen zu Verbindungen aus der Birgerbeteiligung beriicksichtigt. So wird dort unter
anderem vielfach eine Verbindung zwischen GroR- und Kleinheubach gewiinscht. Auf dieser Relation

miisste eine Achse eingefiigt werden, um diesen Anregungen zu entsprechen.
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Abbildung 23: OPNV-Achsen in der Region Bayerischer Untermain
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Mit dieser Vorgehensweise ergeben sich nun tGberpriifbare Verbindungen entlang der definierten Achsen.

Dabei wird die GrolRe der jeweiligen Orte gemal} den Kategorien aus der Leitlinie bericksichtigt. Das sind

Siedlungen bis 1.000 Einwohnerinnen und Einwohner, tiber 3.000 Einwohnerinnen und Einwohner und Sied-

lungen mit einer EinwohnergréRe zwischen 1.000 und 3.000. In folgenden Tabellen sind die Relationen auf-

gefuhrt, in denen in Abhangigkeit der Verkehrszeit und der EinwohnergrofRe des Siedlungsbereichs die An-

zahl fehlender Fahrten aufgelistet ist, welche es braucht, um den Grenzwert aus der Leitlinie zu erreichen.

Je Werktag, Samstag und Sonn- und Feiertag werden unterschiedliche Tabellen dargestellt. Wichtig hierbei

ist zu erldutern, dass eine fehlende Verbindung nicht automatisch eine fehlende Linienfahrt des OPNV ist.

Haufig deckt eine Fahrt mehrere Verbindungen ab, da die OPNV-Fahrten zumeist von Teilorten zu Unterzen-

tren und dann weiter zu Mittel- oder Oberzentren verkehren. Dieser Effekt ist in Kapitel 8.4 bei den Priifauf-

tragen bericksichtigt.

Relation Landkreis Verkehrszeit der fehlen- | Anzahl fehlende
den Verbindung Verbindungen
Schollkrippen — Wiesen Aschaffenburg Hin: SVZ 1
Rlck: HVZ, SVZ 1,1
Mombris — GroBhemsbach Aschaffenburg Hin: HZV 1
Rick: HVZ, NVZ 1,1
Aschaffenburg — GroBhemsbach Aschaffenburg Hin: HVZ, NVZ 1,1
Rlck: HVZ 1
Mombris — Daxberg Aschaffenburg Hin: HVZ 1
Aschaffenburg — Soden Miltenberg Hin: SVZ 1
Sulzbach — Soden Miltenberg Hin: SVZ 1
Ruck: SVZ 1
Sulzbach — Niedernberg Miltenberg Hin: HVZ, SVZ 1,1
Rick: HVZ 5
Waldaschaff — Rothenbuch Aschaffenburg Rick: HVZ 2
Waldaschaff — Weibersbrunn Aschaffenburg Rick: HVZ 2
Eschau — Monchberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Ruck: SVZ 1
Stadtprozelten — Altenbuch Miltenberg Riick: SVZ 1
Faulbach — Faulbach Breitenbrunn Miltenberg Riick: SVZ 1
Kleinwallstadt — Worth Miltenberg Hin: HVZ 3
Rlck: HVZ 1
Elsenfeld — Klingenberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Obernburg — Klingenberg Miltenberg Hin: HVZ, SVZ 1,1
Erlenbach — Worth Miltenberg Hin: HVZ 2
Erlenbach — Klingenberg Miltenberg Hin: HVZ, SVZ 1,1
Worth — Klingenberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Klingenberg — Trennfurt Miltenberg Hin: SVZ 1
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Relation Landkreis Verkehrszeit der fehlen- | Anzahl fehlende
den Verbindung Verbindungen
Rlck: HVZ, SVZ 1,1
Kleinheubach — GroRheubach Miltenberg Hin: HVZ, NVZ, SvVZ 7,31
Rick: HVZ, NVZ, SVZ 7,3,1
Miltenberg — Mainbullau Miltenberg Rick: HVZ 1
Miltenberg — Weckbach Miltenberg Hin: HVZ 1
Miltenberg — Kirchzell Miltenberg Hin: SVZ 1
Rick: HVZ, SVZ 1,1
Miltenberg — Preunschen Miltenberg Hin: NVZ 1
Miltenberg — Amorbach Miltenberg Hin: HVZ 4
Miltenberg — Schneeberg Miltenberg Riick: SVZ 1
Miltenberg — Monbrunn Miltenberg Rick: HVZ 1
Miltenberg — Wenschdorf Miltenberg Rick: HVZ 1
Miltenberg — Schippach Miltenberg Rick: HVZ 1
Miltenberg — Pfohlbach Miltenberg Rick: HVZ 1
Miltenberg — Riedern Miltenberg Rick: HVZ 1
Eichenblhl — Pfohlbach Miltenberg Rick: HVZ 1
Eichenblhl — Riedern Miltenberg Rick: HVZ 1
Weilbach — Weckbach Miltenberg Rick: SVZ 1
Amorbach — Weckbach Miltenberg Rick: HVZ 1
Amorbach — Kirchzell Miltenberg Hin: SVZ 1
Amorbach — Schneeberg Miltenberg Riick: SVZ 1

Tabelle 21:  Schwachstellenanalyse Werktag

Relation Landkreis Verkehrszeit der fehlen- | Anzahl fehlende

den Verbindung Verbindungen
Schéllkrippen — Wiesen Aschaffenburg Hin: SVZ 1

Rick: SVZ 1
Aschaffenburg — Wiesen Aschaffenburg Hin: SVZ 1

Rick: SVZ 1
Schollkrippen — Geiselbach Aschaffenburg Hin: SVZ 1
Schollkrippen — Unterschur Aschaffenburg Hin: SVZ 1
Unterschur — Oberschur Aschaffenburg Rick: SVZ 1
Aschaffenburg — Unterschur Aschaffenburg Hin: SVZ 1
Sommerkahl — Vormwald Aschaffenburg Hin: NVZ 1
Mombris — Daxberg Aschaffenburg Hin: NVZ 1
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Relation Landkreis Verkehrszeit der fehlen- | Anzahl fehlende
den Verbindung Verbindungen
Rick: NVZ 1
Mombris — GroBhemsbach Aschaffenburg Hin: NVZ 1
Riick: NVZ 1
Aschaffenburg — GroBhemsbach Aschaffenburg Hin: NVZ 1
Rick: NVZ 1
Hosbach — Winzenhohl Aschaffenburg Hin: NVZ, SVZ 2,1
Riick: NVZ, SVZ 2,1
Aschaffenburg — Winzenhohl Aschaffenburg Hin: NVZ, SVZ 2,1
Riick: NVZ, SVZ 2,1
Aschaffenburg — Soden Miltenberg Hin: SVZ 1 - Angebotsver-
besserung ist fur
2025 vorgesehen
Leidersbach — Volkersbrunn Miltenberg Hin: NVZ 1
Rick: NVZ 1
Elsenfeld — Volkersbrunn Miltenberg Hin: NVZ 1
Riick: NVZ 1
Elsenfeld — Klingenberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Rick: Svz 1
Elsenfeld — Eschau Miltenberg Hin: SVZ 1
Eschau — Monchberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Rick: Svz 1
Klingenberg — Ménchberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Riick: SVZ 1
Monchberg — Réllbach Miltenberg Hin: SVZ 1
Rick: Svz 1
Klingenberg — Rollbach Miltenberg Hin: SVZ 1
Riick: SVZ 1
Obernburg — Erlenbach Miltenberg Hin: NVZ, SVZ 2,1
Rick: NVZ, SVZ 3,1
Obernburg — Klingenberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Riick: SVZ 1
Erlenbach —Klingenberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Riick: SVZ 1
Erlenbach — Mechenhard Miltenberg Riick: SVZ 1
Worth — Klingenberg Miltenberg Hin: SVZ 1
Rick: Svz 1
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Relation Landkreis Verkehrszeit der fehlen- | Anzahl fehlende
den Verbindung Verbindungen
Klingenberg — Trennfurt Miltenberg Hin: SVZ 1
Ruck: SVZ 1
Miltenberg — Altenbuch Miltenberg Hin: SVZ 1
Rick: SVZ 1
Stadtprozelten — Altenbuch Miltenberg Hin: SVZ 1
Ruck: SVZ 1
Faulbach — Breitenbrunn Miltenberg Hin: SVZ 1
Rick: SVZ 1
Miltenberg — GroRheubach Miltenberg Rick: SVZ 1
GroRheubau — Kleinheubach Miltenberg Hin: NVZ, SVZ 3,1
Rick: NVZ, Svz 3,1
Miltenberg — Boxbrunn Miltenberg Hin: NVZ 1
Ruck: NVZ 1
Miltenberg — Weckbach Miltenberg Hin: NVZ 1
Rick: NVZ 1
Miltenberg — Watterbach Miltenberg Hin: NVZ 1
Ruck: NVZ 1
Miltenberg — Kirchzell Miltenberg Hin: NVZ, SVZ 2,1
Rick: NVZ, Svz 2,1
Miltenberg — Preunschen Miltenberg Hin: NVZ 1
Rick: NVZ 1
Miltenberg — Reichartshausen Miltenberg Hin: NVZ 1
Ruck: NVZ 1
Tabelle 22:  Schwachstellenanalyse Samstag
Relation Landkreis Verkehrszeit der fehlen- | Anzahl fehlende
den Verbindung Verbindungen
Hosbach — Hosbach Winzenhohl Aschaffenburg Hin: SVZ 1
Ruck: SVZ 1
Aschaffenburg — Hésbach Winzenhohl Aschaffenburg Hin: SVZ 1
Rick: SVZ 1

Tabelle 23:  Schwachstellenanalyse Sonntag

Die Ergebnisse der Auswertung der Fahrtenhaufigkeit zeigen, dass gerade an Werktagen und am Samstag
auf einigen Relationen der Grenzwert im Bestand zu bestimmten Verkehrszeiten unterschritten wird. An
Werktagen wird hin und wieder in der Hauptverkehrszeit der Grenzwert unterschritten, an Samstagen sind
hingegen vor allem die Schwachverkehrszeiten betroffen. Insgesamt fallt auf, dass zumeist eine Fahrt oder

eine Hin- und Riickfahrt fehlt. In den seltensten Fallen fehlen mehrere Verbindungen. Am deutlichsten sind
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die Unterschreitungen des Grenzwertes zwischen Kleinheubach und GroRheubach und zwischen Amorbach
und Miltenberg. Zwischen Kleinheubach und GroRheubach existiert heute keine OPNV-Verbindung. In der
Burgerbeteiligung wurde diese Verbindung durch Teile der Bevélkerung angeregt. Auf der Relation zwi-
schen Amorbach und Miltenberg, welche vor allem durch die Schiene bedient wird, ist die Abstimmung zwi-
schen Schiene und Bus und das aktuell unzureichende Zugangebot verantwortlich flir die Unterschreitung
der Grenzwerte. Der Landkreis Miltenberg ist bereits im Austausch mit dem SPNV-Aufgabentrager zur Opti-
mierung dieser Verbindung in Form eines neues Betriebskonzeptes, siehe Kapitel 1.8. Dadurch ist Besserung
auf dieser Verbindung absehbar. Im Landkreis Aschaffenburg fallen die Unterschreitungen insgesamt etwas

geringer aus. An Sonntagen unterschreiten nur zwei Relationen den Grenzwert.

Im Zuge der Biirgerbeteiligung sind Verbindungen genannt worden, welche aus Sicht der OPNV-Nutzenden
verbessert werden sollten. Ein Beispiel hierfiir ist die verbesserte Anbindung von Soden nach Aschaffen-
burg; hier ist ein Defizit in der Bedienung am Werktag und am Samstag festgestellt worden, wo der Grenz-
wert unterschritten wird. An Samstagen wurde das Angebot auf dieser Relation bereits verbessert (siehe
Kapitel 4.6.1).

Da im Anforderungsprofil in Kapitel 5.2.3 festgelegt worden ist, dass mindestens der Standard des Grenz-
wertes aus der Bayerischen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung festgeschrieben werden soll, wird hierzu in Ka-

pitel 8 ein Prifauftrag definiert, der sich mit dem Erreichen des Grenzwertes beschéftigt.

On-Demand im landlichen Raum

Die dargestellten Achsen orientieren sich an den Siedlungsbereichen im Verbundraum. Zusatzlich gibt es
Strukturen von kleineren und zersiedelten Rdumen, in denen eine ausreichende Nachfrage fir tagesdurch-
gingige Linienverkehre nicht gegeben ist. Hier findet entweder keine Bedienung durch den OPNV statt,
oder die Bedienung richtet sich nach dem Schiilerverkehr. Gerade in solchen Radumen kann der Einsatz von
On-Demand Systemen ein flaichendeckendes Angebot garantieren und den landlichen Raum starker in das
Gesamtsystem OPNV einbinden. Bestehende Gutachten und Planungen bescheinigen an verschiedenen
Stellen am Bayerischen Untermain Potenziale fiir On-Demand Angebote, zum Beispiel in:

e Erlenbach/Klingenberg

e Kleinwallstadt/GroBwallstadt

¢ Miltenberg/Kleinheubach

e  Mombris

e Sailauf/Bessenbach

e Kahl/Alzenau

e Faulbach/Altenbuch

Dariber hinaus sind weitere Einsatzgebiete von On-Demand Verkehren moglich. Der Nahverkehrsplan un-
terstiitzt den Einsatz von On-Demand Verkehren in Form einer sinnvollen Ergdnzung zum bestehenden
OPNV.
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7.4 Punktlichkeitsanalyse

Auf den OPNV-Achsen im Zulauf auf die Stadt Aschaffenburg kommt es insbesondere in den Hauptverkehrs-
zeiten haufig zu Beeintrachtigungen im Busverkehr, die sich vor allem negativ auf die Plnktlichkeit auswir-
ken. Bereits im Nahverkehrsplan 2018 wurden konkrete Problembereiche identifiziert und MalRnahmen for-
muliert, dazu zahlen:

e die konsequente Ausweitung und Nutzung der OPNV-Bevorrechtigung im Stadt- und Regionalverkehr
durch den flachendeckenden Einsatz des rechnergestiitzten Betriebsleitsystems,

e die Uberpriifung, Neuplanung und Ausweisung von Busspuren und anderen infrastrukturellen Beschleu-
nigungsmaflinahmen,

e die Uberpriifung und gegebenenfalls Neuplanung von Linienfiihrungen.

Im Rahmen der Erstellung des vorliegenden NVP wurden von den Stadtwerken Aschaffenburg gemittelte
Soll- und Ist-Fahrplandaten zwischen den Haltestellen sowie von der Verkehrsgesellschaft mbH Untermain
eine Liste mit wiederholt auffalligen Bereichen zur Verfligung gestellt und ausgewertet. Die Bereiche, in de-
nen regelmaRig erhebliche Verspatungen gemeldet beziehungsweise festgestellt wurden, sind in der folgen-
den Abbildung und Tabelle dargestellt.
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Abbildung 24: Identifizierte Bereiche mit wiederholt auftretenden Verspatungen an einem Werktag
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Nr. Buslinie Abschnitt Beschreibung

1 9 Dammer Tor (Hbf) = Grauer Stein Lange Strecke, LSA, tagesdurchgangig

2 2,8,9,11 |Stadtpalais = Hbf/ROB GroRe Zeitverluste in der SVZ, Stau vor dem Hbf, LSA
Ludwigstr./Duccastr./Parkhaus

3 14 Pompejanumstr. = Hbf/ROB GroRe Zeitverluste in der SVZ

4 1,4, 10 Hbf/ROB = Stadthalle Lange Strecke (Umfahrung stdliche Insel am ROB), 6 LSA

5 5,7,15,16 |Herstallturm = Platanenallee Innenstadt, hohe Zahl Einsteiger

6 1,4 Studbahnhof = Lamprechtstr. Tempo 30, LSA

62 Wasserwirtschaftsamt = Ringstr. Sulzbach — Aschaffenburg: LSA /hohes Verkehrsaufkom-

men, 07:00 Uhr - 08:00 Uhr

7 12,16 Klinikum = Kippenburg Tagesdurchgangig Verspatungen

8 10 Josef-Dinges-Str. = Kulmbacher Str. Tagesdurchgangig Verspatungen

9 53/54 Wailandstr. = Nilkheim GroRostheim — Aschaffenburg
LSA Wailand/hohes Verkehrsaufkommen, 06:40 Uhr -
07:55 Uhr

10 53/54 Kreuzung AB16 < Nilkheim Aschaffenburg — GroBostheim: LSA Wailand/hohes Ver-
kehrsaufkommen, 14:45 Uhr - 17:00 Uhr

11 53/54 GroRostheim = B469 St 3115: Riickstau Abfahrt B 469, 06:50 Uhr - 07:55 Uhr

12 3 Schonbusch = Waldfriedhof GrofRe Zeitverluste 13:00 — 17:00 Uhr

13 50 Ebertbriicke B 8 Kleinostheim — Aschaffenburg: Riickstau Abfahrt/LSA
07:00 Uhr - 08:10 Uhr

14 14 Horchstr. = Bauhof Tagesdurchgéngig Verspatungen

15 3 Papierfabrik = Carl-Wirth-Str Bahniibergang

16 14 Am Glockenturm = Goethestr. Hoher Zeitverlust

17 50 Mainaschaff < Kleinostheim B 8 Kleinostheim — Aschaffenburg: Ruickstau Ausfahrt /
KVP, 07:00 Uhr - 08:00 Uhr bzw. 16:00 Uhr - 17:30 Uhr

18 11 Handwerkskammer = GauBweg Vormittags und abends

19 21 Wenighdsbach Miinchhof = Scholl- Hoher Zeitverlust

krippener Str.

20 42 Goldbach = Hésbach A3 Aschaffenburg — Wiirzburg: Riickstau LSA, Hosbach,
Bhf 16:00 - 17:30 Uhr

- 62 Mainbrticke Obernburg Hohes Verkehrsaufkommen, 14:45 Uhr - 17:30 Uhr

Tabelle 24: Identifizierte Bereiche mit wiederholt auftretenden Verspatungen an einem Werktag

Es gibt eine Vielzahl von Griinden, die zu Verspatungen im Buslinienverkehr fiihren kénnen. Dazu zahlen

beispiel

sweise:

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 102/157



Nahverkehrsplan Region Bayerischer Untermain 2025

Verkehrsbedingt

e Staus: Besonders in Verkehrsspitzenzeiten oder bei Baustellen.

e Unfalle: Sperrungen oder Verzégerungen auf der Strecke.

e Verkehrsampeln: Lange Schaltphasen oder fehlende OPNV-Bevorrechtigung.
e Parkende Fahrzeuge: Blockierung von Haltestellen oder Fahrspuren.
Betrieblich

e Fahrgastwechsel: Verzogerungen durch hohe Passagierzahlen an Haltestellen oder langeres Einsteigen
bei Fahrgasten mit zusatzlichen Gepackstlicken oder Kinderwagen.

e Fahrkartenverkauf: Zeitaufwandige Transaktionen beim Fahrer.

e Fahrzeugprobleme: Technische Defekte oder Pannen.

e Personalengpdsse: Verspatungen bei Fahrerwechseln oder kurzfristige Ausfalle.
Infrastrukturell

e Baustellen: Umleitungen oder Verengungen von Fahrspuren.

e Fehlende Busspuren: Keine Moglichkeit, den allgemeinen Verkehr zu umgehen.
e Unginstige Linienflihrung: Umwege oder Engstellen auf der Route.

Wetterbedingt oder unvorhergesehene Ereignisse

e Schlechtes Wetter: Glatte, Schnee, Regen oder Nebel, die die Fahrgeschwindigkeit reduzieren.
e Demonstrationen oder Veranstaltungen: StraBensperrungen oder Umleitungen.
e Naturereignisse: Uberschwemmungen, Sturm oder herabfallende Aste.

Eine Kombination aus verschiedenen Faktoren verstarkt die Problematik oft zusatzlich. Effiziente Planung
und technische Systeme wie ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) konnen helfen, Verspatungen

zu reduzieren.

Die dargestellten Angaben kdnnen nur als Anhaltspunkte dienen, da die Verspatungen teilweise bereits in
den Fahrplanen beriicksichtigt sind beziehungsweise die Fahrzeiten fiir die Darstellung im Fahrplan gerun-
det werden. Fiir eine tiefergehende Analyse und MalRnahmendefinition bedarf es einer detaillierten Analyse
und Abstimmung mit den betroffenen Verkehrsunternehmen und StraRenbaulasttragern (siehe Prifauftrag
Kapitel 8.7 und 8.8).

7.5 Schulzeitenstaffelung

Grundsatzlich handelt es sich bei der Bedienung der Schiilernachfrage im OPNV um komplexe Angebote, die
jeweils mehrere Interessen und Randbedingungen beriicksichtigen miissen und standiger Anpassungen be-
dirfen. Flr den vorliegenden Nahverkehrsplan wurden die bestehenden Angebote und Strukturen exemp-
larisch hinsichtlich méglicher Optimierungen durch eine Anpassung der Schulanfangs- und -endzeiten

(Schulzeitstaffelung) untersucht. Hierzu lagen Daten der Schiilerinnen und Schiler aus den Landkreisen mit
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Schul- und Wohnort vor, die ein Gymnasium oder eine Realschule besuchen und eine Fahrkarte im Rahmen
der bayerischen Regelung zur Kostenfreiheit des Schulwegs erhalten, siehe hierzu auch Kapitel 4.3. Diese
Daten sind fiir eine grundsatzliche Analyse geeignet, da Schiilerinnen und Schiiler anderer Schularten ent-
weder selten den OPNV nutzen, wie zum Beispiel Grundschiilerinnen und Grundschiiler, oder besondere
Anforderungen haben, wie beispielsweise Forderschiilerinnen und Férderschiiler oder Berufsschiilerinnen
und Berufsschiiler.

Die Analysen haben gezeigt, dass an vielen Schulstandorten Einrichtungen wie Sporthallen, Schwimmbader
oder Sportplatze von mehreren Schulen gemeinsam genutzt werden. Dadurch sind unterschiedliche Schul-
anfangszeiten auch innerhalb eines Zeitrasters an einem Standort nicht moglich. Grundsatzlich wurde fest-
gestellt, dass es bereits heute Uberwiegend gestaffelte Schulanfangszeiten in den Landkreisen gibt, so dass
einzelne Busfahrten die Schiilerinnen und Schiiler eines Korridors zu unterschiedlichen Schulen beférdern
koénnen. Bei den Riickfahrten am Mittag beziehungsweise Nachmittag kann dieses Prinzip nicht in gleicher
Weise angewendet werden, sondern es werden jeweils individuelle Verbindungen angeboten. Damit wird
deutlich, dass eine Schulzeitstaffelung am Bayerischen Untermain bereits teilweise gelebt wird. Dennoch ist
es aufgrund der sich standig andernden Randbedingungen notwendig, das Fahrtenangebot fiir Schiilerinnen
und Schiler kontinuierlich auf Optimierungsmaglichkeiten hin zu iberprifen. Die Relevanz dieses Themen-
komplexes wird auch durch die Vielzahl der Hinweise zu diesem Thema im Rahmen der Birgerbeteiligung
deutlich und betrifft nicht nur das Fahrtenangebot hinsichtlich Abfahrts- und Ankunftszeiten, Linienfiihrung
und Umsteigeerfordernissen, sondern auch Themen wie die Kapazitat der eingesetzten Busse (genannt wur-
den Buslinie 13, 42, 55, 61, siehe hierzu auch Kapitel 6.5.7), Plnktlichkeit und das Bedienen der Riickfahrten
auch nach der sechsten Stunde (beispielsweise JEG Elsenfeld). Aufgrund der Bedeutung des Schilerverkehrs
innerhalb des OPNV ist diese Thematik auch bei den Themen Verkniipfung mit anderen Mobilitdtsangebo-
ten (Kapitel 4.6) oder auch beim Prifauftrag zur Neuordnung der Linienbiindelung (Kapitel 8.6) von Bedeu-
tung.
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8 Prifauftrage

Prufauftrage sind als Folgeauftrage aus festgestellten Schwachstellen im NVP zu verstehen. Im Nachgang
soll gepriift werden, in welcher Weise und in welchem Umfang die Schwachstellen behoben werden kén-
nen. Dabei gilt es mehrere Belange abzuwagen. Der Nutzen und die Kosten einer MaBnahme zur Behebung
einer Schwachstelle sollten in einem vertretbaren Rahmen gestaltet sein. Daher stehen Mehraufwand in
betrieblichen Ablaufen, Investitionen, laufende Mehrkosten und Weiteres der Wirkung der MaRnahme ge-
geniber. Dadurch wird ein sinnvoller und zweckgebender Einsatz von Mitteln aus 6ffentlicher und unter-
nehmerischer Hand sichergestellt. Die folgenden Priifauftrage werden jeweils soweit moglich in ihrer Wir-

kung und Aufwand beschrieben:

8.1 Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2018

Die im Kapitel der Bilanzierung festgestellten Prifauftrage und Mallnahmen, welche im letzten NVP erstellt,
aber nicht umgesetzt worden sind, wurden in Tabelle 10 aufgelistet. Es wird angestrebt die gelisteten MaR-
nahmen und Prifauftrage im Giiltigkeitszeitraum dieses NVP umzusetzen. Teilweise sind die dort beschrie-
benen MaRnahmen auch in der Birgerbeteiligung haufiger genannt worden, das sind unter anderem die
Fahrzeit aus Alzenau nach Aschaffenburg und einer damit verbundenen Expressbuslinie. Auch die Fahrrad-
mitnahme wurde dort haufiger gewiinscht. Bei Umsetzung der beschriebenen MaRnahmen sind Fahrgast-

gewinne zu erwarten.

8.2 Behebung der festgestellten ErschlieSungsdefizite

In Kapitel 7.1 ist die ErschlieBungswirkung des OPNV unter den definierten Anforderungen aus Tabelle 17
untersucht worden. In Tabelle 20 sind die Ergebnisse der Analyse zusammenfassend dargestellt. Auch wird
in dem Kapitel jeweils ein Vorschlag zum Priifen des jeweiligen Defizites beschrieben. Es ist zu priifen, in
welcher Weise ein festgestelltes Defizit in der ErschlieBung behoben werden kann; es existiert eine Vielzahl

an Hebeln, um dies zu erreichen. Einige Beispiele werden im Folgenden genannt:

e Prifen von der Einrichtung von zusatzlichen Haltestellen auf der bestehenden Linienflihrung.
e Prifen von einer neuen Linienfiihrung.

e Prifen von Angeboten zur Bewaltigung der ,letzten Meile” zum Beispiel durch Errichtung von sicheren
und hochwertigen Radabstellanlagen oder Integrierung von weiteren Verkehrstragern in Form von Mo-

bilitatsstationen.

Bei der Behebung der Defizite sind wirtschaftliche und betriebliche Interessen sowie auch Belange der Er-
reichbarkeit, Direktheit von Linien und zligigen Fahrzeiten abzuwagen. Durch einen hohen Erschliefungs-
grad wird der Zugang zum OPNV fiir mehr potenzielle Kundinnen und Kunden erméglicht, was sich positiv

auf Fahrgastzahlen auswirken kann.
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8.3 Behebung der festgestellten Erreichbarkeitsdefizite

In der Schwachstellenanalyse in Kapitel 7.2 sind Beférderungszeiten und Umsteigehaufigkeiten zu wichtigen
Zielen in der Stadt Aschaffenburg und zu wichtigen Mittel- und Unterzentren in den Landkreisen Aschaffen-
burg und Miltenberg nach den Anforderungen aus Tabelle 18 untersucht worden. Detaillierte Auswertun-
gen der Analysen in den Landkreisen befinden sich unter 7.2. In der Analyse sind einige Stellen festgestellt
worden, in denen die Beférderungszeiten liberschritten werden. Diese sind aber zusatzlich im Rahmen der
Grenzwerte aus der Bayerischen Leitlinie untersucht worden, welche einen leicht geringeren Standard fur
die Erreichbarkeit definieren als dieser NVP. Die Bayerische Leitlinie definiert eine maximale Beférderungs-
zeit von 90 Minuten zu Ober- und Mittelzentren als Grenzwert. Unter diesen Umstanden konnen langere
Beférderungszeiten als akzeptabel bewertet werden.

Im Nahbereich von Amorbach ist bezlglich der Erreichbarkeit ein Defizit festgestellt worden, sodass eine
Verbesserung der Situation gepriift werden muss. Im beschriebenen Bereich ist perspektivisch ein On-De-

mand-Angebot angedacht, welches das Linienbusangebot ergdnzen soll. Das Bediengebiet des geplanten
On-Demand-Angebots ist in Abbildung 25 dargestellt.

o

a0 Py/
Quelle: AMINA Vorhabensbeschreibung On-Demand Amorbach
Abbildung 25: Bediengebiet On-Demand-Verkehr im Bereich Amorbach

Im Detail soll der On-Demand-Verkehr die letzte Meile bedienen und es erméglichen, Fahrgaste aus dem
gekennzeichneten Raum mit sehr disperser Siedlungsstruktur bedarfsgerecht vor allem an die
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Schienenpunkte in Weilbach, Schneeberg und Amorbach zu bringen. Gerade Amorbach erfillt hier als Un-
terzentrum eine wichtige Funktion in der Region, indem es die Versorgung mit taglich benotigten Gitern
sicherstellt.

Zusatzlich verfuigt die Region Uber eine verstarkte Nachfrage im Tourismusverkehr aufgrund der attraktiven
Wanderwege und Naturlandschaften im Umland. Hier besteht weiteres Fahrgastpotenzial. Denkbar ist auch
der Einsatz des On-Demand-Angebots zunachst nur im Testbetrieb, um ein Urteil zur Leistungsfahigkeit und
Nachfrage treffen zu konnen. Wichtig hierbei ist darauf hinzuweisen, dass ein Testbetrieb flir eine ausrei-
chende Zeit angeboten werden muss, um deren Wirkung erfassen zu kénnen. Umfassende Planungen
hierzu liegen bei der AMINA vor. Aus verkehrlicher Sicht wird mindestens eine zweijahrige Testphase emp-
fohlen. Am 31.12.2026 lduft die Genehmigung des aktuell gemeinwirtschaftlich betriebenen Linienbiindels
Regiobus Amorbach aus. Stellt sich der Testbetrieb als zukunftsfahig heraus, ist es denkbar, dass ein On-De-

mand-Angebot ausgeweitet und den Linienverkehr perspektivisch ersetzen kann.

8.4 Erreichung der Grenzwerte in der Bedienungshaufigkeit

In Tabelle 21, Tabelle 22 und Tabelle 23 befinden sich die Ergebnisse der Analyse der Bedienungshaufigkeit
am Bayerischen Untermain unter Pramisse der Einhaltung des Grenzwertes aus der Bayerischen Leitlinie. Es
soll gepruft werden, ob die festgestellten Defizite durch Bestellung von Zusatzfahrten behoben werden kon-
nen. Uberschligig wiirden pro Jahr fiir zusatzliche Fahrten circa 600.000 € an laufenden Kosten anfallen.
Davon entfallen circa 20.000 € auf das Gebiet der Stadt Aschaffenburg, 130.000 € auf den Landkreis Aschaf-
fenburg und 440.000 € auf den Landkreis Miltenberg. Es bietet sich an bei Neuausschreibung von Linienbin-
del die zusatzlichen Fahrten auszuschreiben, daher sollte sich die Ausbaustrategie an den Genehmigungs-
dauern von Linienblindeln ausrichten.

Mit den Grenz- und Richtwerten beschreibt die Bayerische Leitlinie den Handlungsspielraum einer angemes-
senen Verkehrsbedienung in Abhangigkeit von Nutzungs- und Einwohnerdichten (siehe Kapitel 5.2.3). Es
gibt neben den Verbindungen, auf denen der Grenzwert nicht eingehalten ist, Verbindungen, auf denen der
Grenzwert Uberschritten wird, der Richtwert erreicht wird oder der Richtwert gar Gberschritten wird. Es
wird angestrebt das bestehende Fahrtenangebot aufrecht zu erhalten. Auf Relationen, wo der Grenzwert
Giberschritten und der Richtwert erreicht oder Uberschritten wird, kann geprift werden, inwieweit in Tages-
randlagen eine fehlende Nachfrage Einsparungen im Fahrtangebot zulassen kann. Somit kénnten die Mehr-

kosten teilweise durch Kosteneinsparungen querfinanziert werden.

8.5 Neuordnung des Stadtbusnetzes Aschaffenburg

Eine Anregung wurde in der Bilirgerbeteiligung hdufig zum Stadtbusnetz Aschaffenburg genannt. Dadurch,
dass das Stadtbusnetz radial aufgebaut ist, gibt es wenig umsteigefreie Beziehungen innerhalb des Stadtge-
bietes, wenn Start oder Ziel einer Reise nicht in der Ndhe des ROBs liegt. Eine Analyse der Umsteigehaufig-
keit in der Stadt Aschaffenburg ist exemplarisch zur Haltestelle Stadthalle in Abbildung 21 durchgefiihrt
worden. Sie zeigt, dass gerade umsteigefreie Fahrtmoglichkeiten aus dem Westen, Norden und Osten in die
Innenstadt wenig vorhanden sind, sondern in diesem Falle Gber den ROB umgestiegen werden muss, oder

die letzte Meile des Weges zu Ful’ zurlickgelegt werden muss. Die Umsteigehdufigkeit zu Zielen ist ein
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wesentliches Qualitatsindiz des OPNV, da zusétzliche Umstiege ein enormes Zugangshemmnis fiir den
OPNV bedeutet.

Da die Stadtbusse in der Regel am ROB starten beziehungsweise enden, sind tangentiale Verbindungen
ohne Umsteigevorgang normalerweise nicht moglich. Bei der Einrichtung von Durchmesserlinien, welche
am ROB halten, aber einen weiteren Linienast befahren, wirden mehr umsteigefreie Beziehungen moglich
gemacht werden. Vor- und Nachteile der beiden Systeme missen diskutiert und abgewogen werden. So-
wohl der Nutzen fiir die Fahrgaste als auch der wirtschaftliche und betriebliche Aufwand der Verkehrsbe-
triebe sind von Prioritat.

Vorteile einer Neuordnung des Stadtbusnetzes sind:

e Verbesserte Erreichbarkeit der Innenstadt, vor allem aus dem nérdlichen Stadtgebiet.
e Betriebliche Verbesserungen im Ablauf.
e Entlastung der Infrastruktur um den ROB herum.

Dahingegen bringt das bestehende System Vorteile mit sich: Dadurch, dass keine Durchmesserlinien verkeh-
ren und so die Linienlangen begrenzt werden, ist das System resilienter gegeniber Verspatungen. Auch
kénnen Anschliisse einfach geplant und bewaltigt werden.

8.6 Uberpriifung der Linienbiindel

In Kapitel 2.3 ist die bestehende Linienblindelung am Bayerischen Untermain beschrieben worden. Es ist
festgestellt worden, dass 19 Linienbilindel eine hohe Anzahl fir den vorhandenen Raum darstellen. Langfris-
tig gilt es zu priifen, ob die Anzahl der Linienbiindel angepasst und verkleinert werden kann. Dadurch wird
eine Optimierung und somit Kosteneinsparungen bei den Verkehrsunternehmen und Angebotsverbesserun-
gen fiir die Fahrgaste erhofft.

Beispiel Angebotsverbesserung durch verkehrliche Synergien: In der Biirgerbeteiligung ist durch viele Men-
schen Unmut und Unverstandnis zum Beispiel zu Parallelfahrten in Hosbach und Goldbach nach Aschaffen-
burg gedullert worden. Hier verkehren haufig Regionalbusse aus unterschiedlichen Biindeln zu dhnlichen
Zeiten. Durch die Neuordnung der Linienblindel wiirde hier eine betriebliche Abstimmung das Angebot ver-
bessern. Auf der anderen Seite kénnen betriebliche Abldaufe wie Fahrzeug- oder Personaleinsatz, Umlaufpla-
nung, betriebliche Verknipfungen und verkehrliche Verflechtungen besser durchgefiihrt werden. Der Stadt-
verkehr Aschaffenburg soll weiterhin innerhalb eines Biindels bestehen bleiben, da ein in sich stimmiges

Netz mit starken Verflechtungen untereinander vorherrschen.

8.7 Beschleunigung im Linienbusverkehr

Es soll ein MaBnahmenkonzept zur Beschleunigung des Busverkehrs im Stadt- und Regionalbusverkehr erar-
beitet werden. Neben der Erfassung und Auswertung von ITCS-Daten ist es entscheidend die Erfahrungen
von Verkehrsunternehmen und StraBenbaulasttragern einzubeziehen. Auch wenn der Optimierung und
dem Ausbau der LSA-Steuerung bei der Entwicklung von MaRnahmen ein hoher Stellenwert zukommt

(siehe auch Kapitel 8.11), wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass dieser Ansatzpunkt nur ein
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Baustein zur Beschleunigung im OPNV sein kann. Dariiber hinaus sind weitere verkehrslenkende MaRnah-
men ernsthaft einzubeziehen und weiter zu verfolgen. Moégliche Ansdtze konnen beispielsweise sein: die
Anpassung von IV-Rahmenbedingungen, Rad- und FuBBverkehrsfiihrungen, die Gestaltung von Haltestellen-
anlagen, die Ausweisung zusatzlicher Busspuren oder andere infrastrukturelle BeschleunigungsmaRBnahmen

sowie die Priifung alternativer Linienfiihrungen.

8.8 LSA-Beeinflussung

Zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Nahverkehrsplans sind alle Busse der Stadtwerke Aschaffen-
burg mit einer Technik zur Ansteuerung von Lichtsignalanlagen ausgestattet und nutzen diese im Stadtge-
biet. Entsprechend den Vorgaben fiir die Ausstattung der Fahrzeuge in Kapitel 6.4 sollen zukiinftig auch Re-
gionalbuslinien tber diese Technik verfligen, wenn sie auf Linien in der Stadt Aschaffenburg eingesetzt wer-
den, um die Piinktlichkeit zu erhéhen und die Integration in das OPNV-Angebot in der Stadt zu gewahrleis-
ten. Vor dem Einsatz dieser Systeme zur Beeinflussung von Lichtsignalanlagen ist jedoch in einem gesonder-
ten Gutachten zu prifen, ob die Leistungsfahigkeit der betroffenen Knotenpunkte im Stadtgebiet von
Aschaffenburg jeweils ausreicht, um neben den vielfiltigen weiteren Anforderungen (Belange von FuRge-
henden, Radfahrenden und Pkw-Stréme) die Ansteuerung durch weitere Busse zu ermdoglichen. Bei negati-
vem Prifergebnis sollte aus Kostengriinden auf die Ausstattung der Regionalbusse mit Beschleunigungs-
technik verzichtet werden. Bei dem Einsatz und der Auswahl der Technik zur LSA-Beeinflussung sind einge-
setzte Systeme benachbarter Aufgabentrager ebenfalls zu prifen. Wenn dieselben Systeme genutzt wer-
den, bietet dies den Vorteil, dass ebenfalls kreisiiberschreitende Verkehre von der LSA-Beeinflussung profi-

tieren.

8.9 Pflege des Haltestellenkatasters

Im Zuge der Fortschreibung des NVP wurden Ausstattungsmerkmale von Haltestellen in den Landkreisen
und der Stadt Aschaffenburg definiert. Diese Ausstattungsmerkmale definieren nicht nur die Einrichtung
von Komfortmerkmalen, sondern auch wesentliche Aspekte der Barrierefreiheit. Mit dem Umbau der Halte-
stellen wird auch auf die zunehmende Alterung der Bevolkerung eingegangen und es werden Barrieren ab-

gebaut.

Dariber hinaus wurden alle Haltestellen auf Grundlage der Einsteigerzahlen in vier Klassen eingeteilt. Die
Klassifizierung der Haltestellen legt die herzustellenden Ausstattungsmerkmale jeder einzelnen Haltestelle

im Landkreis fest.

Die Umsetzung erfolgt idealerweise prioritar fir alle Haltestellen gemaf der Klassifizierung oder bei der

Umgestaltung von StralRen. Die Zielsetzung ist:

e Vollstandige Barrierefreiheit
e Einheitliches Erscheinungsbild, Komfort und Sauberkeit
e Informationsvermittlung

e Resistenz gegen Vandalismus
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e Modulares, wirtschaftliches Haltestellensystem

e Zeitsparende, leichte Handhabung (rascher und einfacher Austausch von Elementen, Fahrgastinformati-

onsmedien etc.)
e Ausreichendes Platzangebot zur Anbringung aller erforderlicher Fahrgastinformationsmedien

e An wichtigen Bushaltestellen oder wenn Anschluss an die Schiene besteht, sind Radabstellanlagen zu
prifen

Bei der Umsetzung soll dem zwei Sinne Prinzip gefolgt werden, also der Informationsvermittlung Gber min-
destens zwei der drei Sinne (Horen, Sehen, Tasten).

Eine Priorisierung des Haltestellenausbaus soll mit den Gemeinden nach Beschluss des NVP erarbeitet wer-
den. Dabei wird eine Strategie der Baulasttrager zur Herstellung einer vollstéandigen Barrierefreiheit am Bay-
erischen Untermain beschrieben; dies wird in Form eines Haltestellenkatasters durchgefiihrt. Im REMOSI-
Gutachten werden Mobilitdtsknoten und Ankerpunkte beschrieben, welche im Einklang mit dem Hauptbus-
linienkonzept den OPNV stérken sollen. Diese Planungen sind bei der Priorisierung der Haltestellen zu be-

ricksichtigen.

Die BEG verfiigt Gber ein bayernweites Haltestellenkataster mit eigens erhobenen Haltestellenmerkmalen.
Im Rahmen eines Datenpflegevertrages konnen Datengrundlagen daraus Gbernommen werden und mit Er-
kenntnissen aus zum Beispiel der Haltestellenkategorisierung verglichen werden. Einen solchen Vertrag hat
die AMINA bereits mit der BEG abgeschlossen.

Die AMINA Ubernimmt hier die koordinierende Rolle, ist aber nicht Stralenbaulasttrager. Der Stand der
Umsetzung wird zwischen AMINA, den Aufgabentrdagern und den Gemeinden regelméaRig evaluiert. Durch
ein koordiniertes Vorgehen kann die durch den NVP vorgelegte Strategie umgesetzt und die Umsetzung

kontrolliert werden. Zudem kénnen Mittel zielgerichteter dort eingesetzt werden, wo sie sinnvoll sind.

8.10 Umsetzung vom SaubFahrzeugBeschG

Mit dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz werden bei der 6ffentlichen Auftragsvergabe erstmals ver-
bindliche Mindestziele fiir die Beschaffung von emissionsarmen und -freien Bussen im OPNV vorgegeben.
Die Vorgaben gelten seit dem 2. August 2021 und verpflichten die kommunalen Aufgabentrager zur schritt-
weisen Umsetzung der Antriebswende. Dadurch soll auch der OPNV einen Beitrag zur Dekarbonisierung des
Verkehrssektors zur Erreichung der europaischen und deutschen Emissions-Einsparziele sowie der des Frei-
staat Bayerns leisten.

Die Antriebswende im Busverkehr geht fiir die Aufgabentrager sowohl mit organisatorischen Herausforde-
rungen (Planung und Umriistung von Betriebshofen, Umplanung von Fahrzeugumlaufen entsprechend den
Ladezyklen, Beschaffung der Fahrzeuge und Aufbau von Ladeinfrastrukturen, ...) als auch mit finanziellen
Belastungen (hohere Anschaffungskosten der Fahrzeuge, Kosten durch Umbau der Betriebshofe, Ladeinfra-
struktur und ggf. Fahrzeugmehrbedarf durch Ladepausen) einher.

Entsprechend soll bei der Ausschreibung von Verkehrsleistungen am Bayerischen Untermain geprift wer-
den, welche Vorgaben beziiglich der Antriebstechnologie gemacht werden kénnen und welche Auswirkun-
gen diese auf die zu erwarteten Kosten der Verkehrserbringung haben werden. Dabei streben die
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Aufgabentrager der Stadt Aschaffenburg, des Landkreises Aschaffenburg und des Landkreises Miltenberg
eine gewisse Einheitlichkeit der eingesetzten Antriebstechnologien (elektrisch, Wasserstoffbetrieben, Bio-

gase/-Diesel) zur Herstellung von Synergien an.

Sofern die vollsténdige Einhaltung der Quoten des SaubFahrzeugBeschG technisch nicht machbar oder mit
unwirtschaftlich hohem Eigenmitteleinsatz der Aufgabentrager verbunden ist, so dass die Finanzierung des
Verkehrsangebots insgesamt gefdhrdet ware, kann der Aufgabentrdger im Einzelfall von den Gesetzesvorga-
ben abweichende Entscheidungen treffen. Vorrangig muss die Finanzierbarkeit des Gesamtangebots ge-
wabhrleistet sein.

Der Freistaat Bayern hat zusammen mit einem GroRteil der Bundeslander eine Branchenvereinbarung zur
Umsetzung des SaubFahrzeugBeschG im Busbereich abgeschlossen. Dies ermdglicht eine flexiblere Handha-
bung der Mindestziele, da die teilnehmenden Lander ein gemeinsames Mindestziel formulieren, das insge-
samt eingehalten werden muss.

8.11 Fahrradmitnahme

Eine Mitnahme von Fahrridern im OPNV besitzt nicht nur im Freizeitverkehr Vorteile. Ein weiterer Vorteil
ist die Starkung von intermodalen Wegen, damit geht ebenfalls die Starkung des Umweltverbundes einher.
Die groRen Entfernungen werden mittels des OPNV zuriickgelegt und die sogenannten , Letzte Meile“-Ver-
kehre werden durch das Fahrrad bewaltigt. Aktuell gibt es Regelungen fir die Mitnahme von Fahrradern im
SPNV, die in den VAB-Beférderungsbestimmungen festgeschrieben sind. Einheitliche Regelungen fir die
Mitnahme in Bussen existieren aktuell nicht. Doch auch die Mitnahme in Bussen ist ein wesentlicher Be-
standteil flr die Attraktivierung intermodaler Mobilitat. Daher soll gepriift werden, ob eine verbundweite
einheitliche Regelung zur Mitnahme des Fahrrads eingerichtet werden kann. Im Detail geht es dabei um die
Nutzung der in den Fahrzeugen vorgehaltenen Sondernutzungsflache, welche in Kapitel 6.4 als Anforderung
an die eingesetzten Busse definiert wird. Zu regeln sind Mitnahmezeiten, moégliche tarifliche Fragen, Sicher-
heitsaspekte und die Regelung bei Interessenskonflikten wie bei gleichzeitiger Inanspruchnahme der Son-

dernutzungsflache von Menschen mit Rollstiihlen, Kinderwdgen und Fahrrdadern.

8.12  Corporate Design Fahrzeuge

Das Erscheinungsbild der regelméRig eingesetzten Busse im Verkehrsverbund VAB soll zukiinftig so gestaltet
werden, dass eine klare Wiedererkennung und Identifikation mit dem Verbund erreicht wird. Fir die Fahr-
gaste bedeutet dies einen deutlichen Mehrwert durch bessere Orientierung und Vertrautheit mit dem Ver-
bund, was zu einer stirkeren Nutzerbindung und zu mehr Vertrauen in den OPNV fiihrt.

Ein moglicher Ansatz ist die Integration des Verbundlogos an prominenten Stellen wie Fahrzeugfront, Tiren
und Seitenflachen. Die GroRe und Platzierung des Logos sollten so gewdhlt werden, dass es von weitem gut
sichtbar ist ohne das Gesamtbild der Fahrzeuge zu lberladen. Eine einheitliche Gestaltung in den Farben
des VAB-Logos oder die Einflihrung markanter, wiedererkennbarer Gestaltungselemente kann die visuelle
Identitat starken. Langfristig sollte ein einheitliches Erscheinungsbild fiir alle Busse im Verbund angestrebt

werden, um eine starke Markenidentitét zu etablieren.
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8.13  Autonomes Fahren im OPNV

Das Thema autonomes Fahren im OPNV stellt eine spannende und vielversprechende Entwicklung dar, die
das Potenzial hat die Mobilitdt der Zukunft entscheidend zu verdndern. Autonome Fahrzeuge kénnten nicht
nur die Effizienz und Flexibilitat des OPNV erhdhen, sondern auch zur Verringerung von Verkehrsstérungen
und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragen. Allerdings befindet sich diese Technologie noch in der
Entwicklungs- und Erprobungsphase, so dass ihre Praxistauglichkeit weiterhin genau beobachtet werden
muss. Sollte sich der Einsatz von autonomen Fahrzeugen im OPNV als technisch und wirtschaftlich sinnvoll
erweisen, ist eine Prifung und mogliche Umsetzung dieser Technologie in der Region Bayerischer Un-
termain sinnvoll. Dabei kdnnten Férder- und Forschungsprojekte eine wichtige Rolle spielen, um die Ent-
wicklung und Einfiihrung autonomer Fahrzeuge zu unterstiitzen und die notwendigen Technologien und
Infrastrukturen weiter zu optimieren. Fir einen erfolgreichen Einsatz miissen rechtliche, infrastrukturelle
und sicherheitstechnische Anforderungen sorgfaltig berilicksichtigt werden.

8.14  Optimierung Verbindung Amorbach — Miltenberg

Die Anbindung des Teilraums Amorbach mit den Nachbargemeinden Schneeberg, Weilbach und Kirchzell an
das Zentrum Miltenberg erfolgt schwerpunktmaRig iber die Madonnenlandbahn. Aufgrund der anhalten-
den betrieblichen Probleme der Westfrankenbahn ist zu priifen, ob eine Anbindung mittels Busverkehr er-
reicht werden kann. Dabei ist die Relation Amorbach-Miltenberg inklusive seiner Stadtteile Breitendiel und
Miltenberg West sowie die Erreichbarkeit der weiteren Mainachse in noérdlicher Richtung zu prifen. Es be-
stehen relevante Schiilerverkehrsstrome zwischen Amorbach und Kleinheubach (52 Schiilerinnen und Schii-
ler im Schuljahr 2024/2025) sowie Amorbach und GroRheubach (43 Schiilerinnen und Schiiler im Schuljahr
2024/2025).

Schon heute verkehrt ein Fahrtenpaar der Linie 93 aus dem Raum Amorbach liber Kleinheubach bis nach
Wo6rth am Main. Die Fahrtzeiten sind hierbei auf die arbeitende Bevoélkerung ausgerichtet. AuRerdem wer-
den durch den Landkreis Miltenberg seit Januar 2022 zwei Fahrten am Nachmittag finanziert, die zwischen
dem Schulzentrum Amorbach und Kleinheubach, bzw. GroBheubach verkehren, sodass den Schiilerinnen

und Schiilern eine Heimfahrtmaoglichkeit nach dem Schulschluss am Nachmittagsunterricht ermdoglicht wird.

8.15  Zusitzliche OPNV-Verbindungen

In der Analyse zum Fahrtenangebot unter Kapitel 7.3 wird in der Flache die Erreichbarkeit der Zentren auf
Basis der Raumordnung gepriift. Somit ist sichergestellt, dass ein geeignetes OV-Angebot von einem Ort in
das ihm zugeordnete hohere Zentrum vorhanden ist. Die Einteilung der Siedlungsstrukturen in der Raum-
ordnung orientiert sich vor allem an dem Versorgungsgrad, welchen einzelne Siedlungsstrukturen der Be-
volkerung zur Verflgung stellen konnen. Ober- oder Mittelzentren bieten zentrale Versorgungsfunktionen
wie spezialisierte Dienstleistungen (Bildung zum Beispiel durch Universitaten und Schulen, Kultur zum Bei-
spiel durch Theater, Verwaltungsgerichte, Facharzte und Kliniken oder spezialisierte Einzelhandelsange-
bote), Grundzentren bieten die grundlegende Versorgung in Form von Lebensmittelversorgung, Kinderbe-
treuung, Grundschulen, Hausarzten und Dienstleistungen an. Dabei bieten Ober- und Mittelzentren zumeist
alles, was Grundzentren anbieten.
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Aufgrund duRerer Einflisse kann allerdings die eigentliche Nachfrage der Raumordnung auf einzelnen Rela-
tionen widersprechen. Hier sind zum Beispiel topografische Hindernisse, groRRe Arbeitgeber oder dhnliche
Grinde zu nennen. Das kann bedeuten, dass zusatzlich zu den Achsen aus Abbildung 23 weitere relevante
Verbindungen durch die Bevolkerung genutzt werden, auf denen es heute aber kein ausreichendes oder gar
kein Angebot durch den OPNV gibt. Die Achse Alzenau nach Hanau ist ein entsprechendes Beispiel, da hier
eine erhohte Pendlernachfrage besteht. Der Nahverkehrsplan regt die Priifung weiterer relevanter Verbin-
dungen entsprechend der Nachfrage an.

8.16  Entzerrung Busfahrten auf gemeinsamen Korridoren

Auf einigen Korridoren verkehren derzeit zu bestimmten Zeiten Busse verschiedener Linien gleichzeitig oder
kurz hintereinander. Fiir die Fahrgaste wirde eine zeitliche Staffelung dieser Fahrten eine Angebotsverbes-
serung auf dem gemeinsam befahrenen Abschnitt bedeuten. Um diese Problematik zu entscharfen, wurden
in Kapitel 5.2.3 Vorgaben zur Optimierung solcher Situationen formuliert. Im Rahmen dieser Vorgaben
ergibt sich der Prifauftrag, dass bei paralleler Bedienung eines Korridors durch mehrere Buslinien auf eine
zeitliche Entzerrung der Fahrten zu achten ist. Ziel ist es, unter Berlicksichtigung der Zwangspunkte und
Funktionen der Buslinien eine gleichmaRige Verteilung der Fahrten zu erreichen, um den Fahrgasten regel-
maRigere Abfahrtszeiten und kiirzere Wartezeiten zu bieten. Eine optimierte Fahrtenfolge kann nicht nur
die Attraktivitit des OPNV erhéhen, sondern unter Umstianden auch die Auslastung der Fahrzeugressourcen
verbessern.

8.17  Fahrgastinformation bei kurzfristigen Fahrtausfallen

Kurzfristige Fahrtausfalle werden derzeit nicht gemeldet und sind fir den Fahrgast nicht ersichtlich. Es soll
gepriift werden, welche technischen Voraussetzungen notwendig sind und inwiefern diese bestehen um
diese Informationen so friihzeitig wie moglich bereitzustellen.

8.18  Angebot von Mobilitatstrainings

Ein Mobilitatstraining im OPNV richtet sich an Menschen wie etwa Senioren, Menschen mit Behinderungen
oder Rollator- und Rollstuhlnutzern. Ziel ist es ihnen mehr Sicherheit, Selbststandigkeit und Teilhabe am 6f-
fentlichen Leben zu erméglichen. Aber auch fiir Schiiler, insbesondere beim Ubergang auf die weiterfiih-
rende Schule, kann ein Mobilitatstraining sinnvoll sein, gerade auch beziiglich der Abldufe nach Schulschluss
an hochfrequentierten Haltestellen und dem Verhalten in gut ausgelasteten Bussen.

Im Training werden praktische Fahigkeiten vermittelt, wie das sichere Ein- und Aussteigen, der Umgang mit
Fahrpldanen und Ticketautomaten sowie das Erkennen barrierefreier Haltestellen und Fahrzeuge. So sollen
Menschen mehr Sicherheit fiir die Nutzung vom OPNV bekommen und diesen éfter nutzen. Das Angebot
solcher Mobilitatstrainings ist zu prifen.
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9 Anlagen
9.1 Linienliste
Liniennr. | Linienweg Biuindel Laufzeit
20 | Schollkrippen-Hosbach-Aschaffenburg Main-Kahl-Kinzig 30.11.2027
21 | Unterafferbach-Wenighdsbach-Hdsbach-Sand-Kugelberg- Citybus Hosbach 30.11.2027
Aschaffenburg
23 | Briicken-Mombris-Feldkahl-Hosbach-Aschaffenburg Citybus Hosbach 30.11.2027
24 | Wenighdsbach-Daxberg-Johannesberg-Aschaffenburg Mittlerer Kahlgrund 31.12.2029
25 | Schéllkrippen-Geiselbach-Briicken-M&mbris-Johannesberg- Mittlerer Kahlgrund 31.12.2029
Aschaffenburg
26 | Hemsbach-Mo&mbris-Gunzenbach-Oberafferbach Mittlerer Kahlgrund 31.12.2029
27 | Schollkrippen-Edelbach-Wiesen Kahlgrund-Spessart 30.10.2031
28 | Heigenbriicken-Heinrichsthal/Jakobsthal-Wiesen-Schéllkrip- | Kahlgrund-Spessart 30.10.2031
pen-Hosbach
29 | Krombach-Schéllkrippen Kahlgrund-Spessart 30.10.2031
29S | Schollkrippen-Geiselbach-Krombach-Blankenbach Kahlgrund-Spessart 30.10.2031
30 | Schollkrippen-Westerngrund-Gelnhausen-Somborn Main-Kahl-Kinzig 30.11.2027
31 | Somborn-Michelbach-Alzenau-Dettingen-Aschaffenburg Citybus Alzenau 30.11.2027
32 | Kahl-Karlstein-Alzenau Citybus Alzenau 30.11.2027
33 | Kahlgrundexpress Schollkrippen-Aschaffenburg Main-Kahl-Kinzig 30.11.2027
40 | Dammbach-Heimbuchenthal-Mespelbrunn-StraBbessenbach- | Hochspessart A 31.12.2031
Aschaffenburg
41 | Hosbach-Keilberg-StraBbessenbach-Aschaffenburg Hochspessart A 31.12.2031
42 | Weibersbrunn-Waldaschaff-Hésbach Bhf-Hosbach-Aschaffen- | Hochspessart B 31.12.2031
burg
43 | Hosbach Bhf-Hosbach-Aschaffenburg Hochspessart B 31.12.2031
44 | Hain-Laufach-Hosbach-Aschaffenburg Spessart 31.12.2035
45 | Eichenberg-Sailauf-Hosbach-Aschaffenburg Spessart 31.12.2035
47 | Wochenendverkehr Hochspessart Hochspessart B 31.12.2031
50 | Kahl-Karlstein-Kleinostheim-Aschaffenburg Maintal-Nord 31.12.2026
52 | GroBostheim-Stockstadt Bachgau 31.05.2030
53 | Schaafheim-Ringheim-GroRostheim-Aschaffenburg Bachgau (Durchbin- 31.05.2030
dung BG2 bis Baben-
hausen)
54 | Schaafheim-Wenigumstadt-Pflaumheim-GroRostheim-Aschaf- | Bachgau (Durchbin- 31.05.2030
fenburg dung BG3 bis Baben-
hausen)
Tabelle 25:  Buslinien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Aschaffenburg
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Liniennr. | Linienweg Buindel Laufzeit
55 | Obernburg Bhf-M&mlingen-Pflaumheim-GroBostheim-Aschaf- | Bachgau-Mimling 31.07.2032
fenburg
56 | GroRostheim-Niedernberg-Sulzbach Bachgau-Mimling 31.07.2032
60 | Obernburg-GroRwallstadt-Niedernberg-Aschaffenburg Bachgau-Mimling 31.07.2032
61 | Ménchberg-Obernburg-Elsenfeld-Kleinwallstadt-Aschaffen- Maintal-Stidost 30.11.2027
burg
62 | Obernburg-Elsenfeld Bhf-Hausen-Leidersbach-Sulzbach- Leidersbachtal 31.08.2030
Aschaffenburg
62A | RoRbach-Volkersbrunn-Heimbuchenthal Leidersbachtal 31.08.2030
63 | Kleinwallstadt-Dornau-Sulzbach-Soden-Gailbach-Aschaffen- Leidersbachtal 31.08.2030
burg
64 | Hessenthal-Krausenbach-Neuhammer-Eschau-Elsenfeld Elsavatal 31.12.2030
65 | Streit-Mechenhard-Erlenbach Elsavatal 31.12.2030
67 | Obernburg-Klingenberg-Worth-Seckmauern Maintal-Stidost 30.11.2027
68 | Obernburg Bhf-Obernburg-Eisenbach-Momlingen Bachgau-Mimling 31.07.2032
69 | Elsenfeld - Riick - Streit - Eschau - Eichelsbach - Elsenfeld Elsavatal 31.12.2030
71| Schulverband Kleinwallstadt Leidersbachtal 31.08.2030
73 | Leidersbach-Eberbach-RoRbach-Volkersbrunn Leidersbachtal 31.08.2030
74 | Schulverband Eschau-Monchberg Maintal-Stdost 30.11.2027
76 | Schulverband Klingenberg Maintal-Stdost 30.11.2027
78 | Schulverband Obernburg Bachgau-Mimling 31.07.2032
80 | Miltenberg-GroRheubach-Miltenberg-Biirgstadt-Miltenberg Stadtbus Miltenberg 30.11.2027
81 | Miltenberg-GroRheubach-RélIfeld-Klingenberg-Erlenbach Regiobus Miltenberg 31.12.2030
82 | Miltenberg-Eichenbiihl-Hohenorte-Hardheim Stadtbus Miltenberg 30.11.2027
83 | Miltenberg-Monchberg-Eschau-Wildensee-Stadtprozelten- Regiobus Miltenberg 31.12.2030
Wertheim
84 | Miltenberg-Breitendiel-Mainbullau-Weilbach-Amorbach Stadtbus Miltenberg 30.11.2027
85 | Miltenberg-Blirgstadt-Freudenberg-Stadtprozelten-Wertheim | Regiobus Miltenberg 31.12.2030
86 | Miltenberg-Riidenau-Kleinheubach-Laudenbach-Miltenberg Stadtbus Miltenberg 30.11.2027
87 | Miltenberg-Wenschdorf-Monbrunn-Schippach-Berndiel Regiobus Miltenberg 31.12.2030
88 | Breitendiel-Stadtverkehr Miltenberg Stadtbus Miltenberg 30.11.2027
92 | Stadtverkehr Amorbach Regiobus Amorbach 31.12.2026
93 | Kirchzell-Amorbach-Kleinheubach-Glanzstoffwerke Regiobus Amorbach 31.12.2026
94 | Amorbach-Weilbach-Weckbach-Gonz Regiobus Amorbach 31.12.2026
95 | Amorbach-Kirchzell-Watterbach-Breitenbuch-Ottorfszell Regiobus Amorbach 31.12.2026
96 | Amorbach-Buch-Preunschen-Mérschenhardt-Mudau Regiobus Amorbach 31.12.2026
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Liniennr. | Linienweg Biindel Laufzeit
97 | Amorbach-Neudorf-Reichartshausen-Gottersdorf Regiobus Amorbach 31.12.2026
98 | Amorbach-Beuchen-Boxbrunn Regiobus Amorbach 31.12.2026
99 | Amorbach-Schneeberg-Hambrunn-Zittenfelden Regiobus Amorbach 31.12.2026
Tabelle 26:  Buslinien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Miltenberg
Liniennr. | Linienweg Biindel Laufzeit
1| Sulzbach - Obernau - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
2 | Strietwald - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
3| Stockstadt - Leider - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
4 | Schweinheim - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
5| Dérrmorsbach - Gailbach - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
6 | Nilkheim - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
7 | Goldbach - Osterr. Kolonie - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
8 | Damm - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
9 | Glattbach - Damm - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
10 | Schweinheim - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
11 | Strietwald Ind. - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
12 | Klinikum - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
14 | Mainaschaff - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
15 | Schweinheim - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
16 | Griinmorsbach - Haibach - Klinikum - Aschaffenburg Stadtbus Aschaffenburg 31.12.2028
Tabelle 27:  Buslinien in Aufgabentragerschaft der Stadt Aschaffenburg
Liniennr. | Linienweg Aufgabentrager
OF-85 | Aschaffenburg — Mainaschaff — Zellhausen — Seligenstadt — Froschhausen | Landkreis Offenbach
— Weiskirchen — Obertshausen S1
652 | Heigenbricken - Partenstein - Lohr Landkreis Main-Spessart
654 | Rothenbuch - Lohr Landkreis Main-Spessart
BG1 | Kleinwallstadt — Niedernberg - GroRostheim - Babenhausen - Rodgau Landkreis Darmstadt- Die-
burg
GU2 [ Moémlingen - Wald-Amorbach - GroR-Umstadt - Dieburg Landkreis Darmstadt- Die-
burg
566 | Dettingen - Kahl - GroRRkrotzenburg - Hanau RMV
972 | Freudenberg - Wertheim Main-Tauber-Kreis
977 | Miltenberg - Wiirzburg Main-Tauber-Kreis
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Liniennr. | Linienweg

Aufgabentrager

20 | MOémlingen - Breuberg - Hochst i. Odw.

Odenwaldkreis

NeoBus | Eberbach - Mudau - Amorbach

Odenwaldkreis

Tabelle 28:  Buslinien in Aufgabentragerschaft benachbarter Landkreise
9.2 Bestandsaufnahme: Bedienungshaufigkeit im Stadtverkehr Aschaffenburg
Linie | Verlauf Takt Erste Abfahrt Letzte Ankunft
Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Ob Am Wald-
auptbahnhof/ udbannhot=Lbernau Am Wa 20/40 Min 05:15 22:00
rand
1 Linienweg 1: Hauptbah.nhof/.ROB - Stidbahnhof - Obernau 60 Min 05:45 21:00
Am Waldrand - Industriegebiet Obernau
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Obernau 60 Min 06:30 22:00
Am Waldrand - Sulzbach/M.
) Hauptbahnhof/ROB - Damm - Strietwald Waldbrunnen- 30 Min 05:00 22:15
weg
Hauptbahnhof/ROB - Leider SeegrundstraRe 15 Min 05:00 22:30
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Leider SeegrundstralRe .
. . 30 Min 05:45 20:45
3 - Hafen - Leider IndustriestraRe
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Leider SeegrundstralRe .
. 30 Min 05:30 22:30
- Waldfriedhof - Stockstadt/M.
4 Hauptbahnhof/ROB - Schweinheim AumihlstraRe 15 Min 05:00 21:45
Hauptbahnhof/ROB - Schweinheim - Gailbach - Dérrmors- .
5 30 Min 05:00 22:00
bach
Hauptbahnhof/ROB - Nilkheim Risterweg 15 Min 05:00 22:00
Ll.nlen\fveg .1: Hauptbahnhof/BOB - Nilkheim Risterweg - 30 Min 05:00 22:00
6 Nilkheim Fichtenweg - Nilkheim Birkenweg
Ll.nlen\fveg 2: Hauptbahnfllof/R.OB - Nilkheim Risterweg - 30 Min 05:30 21:30
Nilkheim Tannenweg - Nilkheim Birkenweg
7 Hauptbahnhof/ROB - Goldbach - Unterafferbach 60 Min 05:00 21:45
8 Hauptbahnhof/ROB - Damm KinzigstralRe 30 Min 06:00 20:15
9 Hauptbahnhof/ROB - Damm - Glattbach 30 Min 04:45 22:00
Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schweinheim Bliten- 30 Min 05:00 22:00
stralle
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schwein- .
. . . . . 60 Min 05:15 21:45
10 | heim BlitenstraRe - Schweinheimer Hohe - SteubenstralRe
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schwein-
heim BlutenstralRe - Schweinheim GaRpfad - Steuben- 60 Min 05:00 22:00
stralle
Hauptbahnhof/ROB - Damm - Strietwald Handwerkskam- .
11 30 Min 05:15 21:45

mer
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Linie | Verlauf Takt Erste Abfahrt Letzte Ankunft
12 Hauptbahnhof/ROB - Klinikum 30 Min 05:15 20:45
Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff RosenstraRe 20 Min 05:00 22:00
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff Rosen-
straRe - Mainaschaff Friedhof - Mainaschaff Am Glocken- 60 Min 05:15 18:15
14 turm
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff Rosen-
straRe - Mainaschaff Rathaus - Mainaschaff Am Glocken- 30 Min 05:00 22:00
turm
15 Hauptbahnhof/ROB - Hochschule - Schweinheim Steuben- 30 Min 05:15 22:00
straRe
16 Hauptbahnhof/ROB - Klinikum - Haibach - Griinmorsbach 30 Min 05:00 22:00
Tabelle 29: Bedienung in der Stadt Aschaffenburg Montag bis Freitag
Linie | Verlauf Takt Erste Abfahrt Letzte Ankunft
Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Obernau Am Wald- .
30 Min 06:00 22:00
rand
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Obernau .
1 . . 60 Min 06:00 19:00
Am Waldrand - Industriegebiet Obernau
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Obernau .
60 Min 06:30 22:00
Am Waldrand - Sulzbach/M.
Hauptbahnhof/ROB - Damm - Strietwald Waldbrunnen- .
2 30 Min 06:30 22:00
weg
Hauptbahnhof/ROB - Leider SeegrundstraRe 15 Min 06:30 22:00
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Leider SeegrundstralRe .
. . 30 Min 08:45 16:00
- Hafen - Leider Industriestralle
3 - . i
LlnlenWt?g 2: Hauptbahnhof/ROB - Leider Seegrundstralle 60 Min 07:00 19:15
- Waldfriedhof
Llnlenwe.g 3: Hauptbahnhof/ROB - I..e|der Seegrundstralle 60 Min 06:30 22:00
— Waldfriedhof — Stockstadt am Main
4 Hauptbahnhof/ROB - Schweinheim AumihlistralRe 30 Min 05:45 21:45
5 Hauptbahnhof/ROB - Schweinheim - Gailbach - Dérrmors- 30 Min 06:00 22:00
bach
Hauptbahnhof/ROB - Nilkheim Risterweg 30 Min 06:00 22:00
Ll.nlen\fveg .1: Hauptbahnhof/BOB - Nilkheim Risterweg - 30 Min 06:00 22:00
6 Nilkheim Fichtenweg - Nilkheim Birkenweg
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Nilkheim Risterweg - .
. . . . . 60 Min 19:15 21:30
Nilkheim Tannenweg - Nilkheim Birkenweg
7 Hauptbahnhof/ROB - Goldbach - Unterafferbach 120 Min 08:00 21:00
8 Hauptbahnhof/ROB - Damm KinzigstraRe 60 Min 07:00 19:30
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Linie | Verlauf Takt Erste Abfahrt Letzte Ankunft
9 Hauptbahnhof/ROB - Damm - Glattbach 60 Min 06:30 22:00
Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schweinheim Bliiten- .
30 Min 06:00 21:30
straRe
Lln.lenw?g 1: Hauptbahnhof/RQB - Sud“bahnhof - Schwein- 60 Min 08:00 17:00
10 | heim Blltenstrae - Schweinheimer Hohe - SteubenstralRe
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schwein-
heim BlitenstralRe - Schweinheim Galpfad - Steuben- 60 Min 06:00 21:30
straRe
1 Hauptbahnhof/ROB - Damm - Strietwald Handwerkskam- 60 Min 06:15 21:45
mer
12 | Hauptbahnhof/ROB - Klinikum 60 Min 08:15 15:45
Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff RosenstraRRe 30 Min 06:30 22:00
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff Rosen- Keine Be
straRe - Mainaschaff Friedhof - Mainaschaff Am Glocken- dienun Keine Bedienung | Keine Bedienung
14 turm &
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff Rosen-
straBe - Mainaschaff Rathaus - Mainaschaff Am Glocken- 30 Min 06:30 22:00
turm
Hauptbahnhof/ROB - Hochschule - Schweinheim Steuben- .
15 30 Min 05:45 21:30
straRe
16 Hauptbahnhof/ROB - Klinikum - Haibach - Griinmorsbach 30 Min 06:00 22:00
Tabelle 30:  Bedienung in der Stadt Aschaffenburg Samstag
Linie | Verlauf Takt Erste Abfahrt Letzte Ankunft
Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Obernau Am Wald- .
60 Min 12:30 21:30
rand
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Obernau Keine Be- . . . .
1 . . ] Keine Bedienung | Keine Bedienung
Am Waldrand - Industriegebiet Obernau dienung
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Obernau 60 Min 12:30 21:30
Am Waldrand - Sulzbach/M.
) Hauptbahnhof/ROB - Damm - Strietwald Waldbrunnen- 60 Min 11:30 21:00
weg
Hauptbahnhof/ROB - Leider SeegrundstralRe 60 Min 09:30 21:30
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Leider SeegrundstralRe Keine Be- . . . .
. . ] Keine Bedienung | Keine Bedienung
3 - Hafen - Leider Industriestralle dienung
Llnlenwe.g 2: Hauptbahnhof/ROB - I..e|der Seegrundstralle 60 Min 09:30 21:30
— Waldfriedhof — Stockstadt am Main
4 Hauptbahnhof/ROB - Schweinheim AumihlstraRe 60 Min 11:45 21:15
Hauptbahnhof/ROB - Schweinheim - Gailbach - Dérrmors- .
5 bach 60 Min 12:30 21:30
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Linie | Verlauf Takt Erste Abfahrt Letzte Ankunft
Hauptbahnhof/ROB - Nilkheim Risterweg 60 Min 12:45 21:30
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Nilkheim Rusterweg - .

. . . . . . 60 Min 12:45 21:30
6 Nilkheim Fichtenweg - Nilkheim Birkenweg
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Nilkheim Risterweg - Keine Be- . . . .
. . . . ] Keine Bedienung | Keine Bedienung
Nilkheim Tannenweg - Nilkheim Birkenweg dienung
7 Hauptbahnhof/ROB - Goldbach - Unterafferbach 120 Min 11:30 20:00
8 Hauptbahnhof/ROB - Damm KinzigstralRe 60 Min 13:00 19:30
9 Hauptbahnhof/ROB - Damm - Glattbach 60 Min 13:00 21:30
Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schweinheim Bliten-
auptbahnhof/ tdbahnhof - Schweinheim Bliten 60 Min 12:00 20:30
stralle
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schwein- | Keine Be- Keine Bedienune | Keine Bedienun
10 | heim BlltenstralRe - Schweinheimer Hohe - SteubenstraBe | dienung & B
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Stidbahnhof - Schwein-
heim BlutenstralRe - Schweinheim GaRpfad - Steuben- 60 Min 12:00 20:30
stralle
Hauptbahnhof/ROB - Damm - Strietwald Handwerkskam- .
11 60 Min 12:00 20:45
mer
12 Hauptbahnhof/ROB - Klinikum 60 Min 13:15 18:45
Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff RosenstraRe 60 Min 12:30 21:30
Linienweg 1: Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff Rosen- .
. . . Keine Be- . . . .
stralle - Mainaschaff Friedhof - Mainaschaff Am Glocken- dienun Keine Bedienung | Keine Bedienung
14  |turm &
Linienweg 2: Hauptbahnhof/ROB - Mainaschaff Rosen-
stralle - Mainaschaff Rathaus - Mainaschaff Am Glocken- 60 Min 12:30 21:30
turm
Hauptbahnhof/ROB - Hochschule - Schweinheim Steuben-
15 auptbahnhof/ ochschule - Schweinheim Steuben 60 Min 12:30 20:00
stralle
16 Hauptbahnhof/ROB - Klinikum - Haibach - Griinmorsbach 60 Min 10:30 21:30

Tabelle 31: Bedienung in der Stadt Aschaffenburg Sonn- und Feiertag

9.3 Haltestellenliste

Haltestellenname Aufgabentrager Kommune Kategorie

Albstadt, Freigerichter Str. Landkreis Aschaffenburg Alzenau C

Albstadt, Kirche Landkreis Aschaffenburg Alzenau A

Alzenau Nord Landkreis Aschaffenburg Alzenau A

Alzenau, Bachstr. Landkreis Aschaffenburg Alzenau B

Alzenau, BrentanostralRe Landkreis Aschaffenburg Alzenau D

Alzenau, Busbahnhof Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
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Haltestellenname Aufgabentrager Kommune Kategorie
Alzenau, DieselstraRe Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Dérsthofe Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, EDEKA-Markt Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Alzenau, Elze Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Emmy-Noether-Stralle Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Evang. Kirche Landkreis Aschaffenburg Alzenau B
Alzenau, Feuerwehr Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Alzenau, GunkelsrainstralRe Landkreis Aschaffenburg Alzenau B
Alzenau, Gymnasium Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Alzenau, Industriestralle Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Karl-Amberg-Schule Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Markerstr. Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Alzenau, Meerhofsee Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Mihlweg Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Alzenau, Mihlweg/AOK Landkreis Aschaffenburg Alzenau B
Alzenau, Nukem Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, PrischoRstr. Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Alzenau, Realschule Landkreis Aschaffenburg Alzenau B
Alzenau, SiemensstraRRe Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Taunusring Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, TUV Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Waldschwimmbad Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Alzenau, Wasserloser Str. Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Horstein, Industriegebiet Stid Landkreis Aschaffenburg Alzenau D
Horstein, Nord Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Horstein, Ortsmitte Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Horstein, Schafwiesenstr. Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Horstein, Schule Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Kalberau Bahnhofstralle Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Kalberau Hemsbacher Str. Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Kélberau, Kirche Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Michelbach (Bahnhof) Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Michelbach, Am Birkenberg Landkreis Aschaffenburg Alzenau B
Michelbach, Linde Landkreis Aschaffenburg Alzenau B
Michelbach, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
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Haltestellenname Aufgabentrager Kommune Kategorie
Wasserlos, Kirche Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Wasserlos, Krankenhaus Landkreis Aschaffenburg Alzenau A
Wasserlos, Nord Landkreis Aschaffenburg Alzenau C
Bessenbach, Busbahnhof Schule Landkreis Aschaffenburg Bessenbach A
Bessenbach, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Keilberg, Blumenstr. Landkreis Aschaffenburg Bessenbach C
Keilberg, Frauengrund Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Keilberg, Kriegerdenkmal Landkreis Aschaffenburg Bessenbach C
Keilberg, Vereinsheim Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Oberbessenbach, Kindergarten Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Oberbessenbach, Oberdorf Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Oberbessenbach, Obere Fuhre Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Oberbessenbach, Unterdorf Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Oberbessenbach, Untere Fuhre Landkreis Aschaffenburg Bessenbach C
StralRbessenbach, Abzw. Waldmichelbach Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
StralRbessenbach, Gh. Adler Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
StralRbessenbach, West Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Unterbessenbach, Beetdcker Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Unterbessenbach, Hofgut Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Unterbessenbach-Weiler Landkreis Aschaffenburg Bessenbach D
Blankenbach (Bahnhof) Landkreis Aschaffenburg Blankenbach A
Blankenbach, Erlenbach Landkreis Aschaffenburg Blankenbach D
Blankenbach, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Blankenbach D
Blankenbach, Kirche Landkreis Aschaffenburg Blankenbach C
Blankenbach, MiihlstraRe Landkreis Aschaffenburg Blankenbach B
Krausenbach, Gh. Hochspessart Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Krausenbach, Kirche Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Krausenbach, Mihlgasse Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Krausenbach, Unterdorf Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Krausenbach, Volksschule Dammbach Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Wintersbach, Altes Rathaus Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Wintersbach, Dammbachbriicke Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Wintersbach, Oberdorf Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Wintersbach, Unterdorf Landkreis Aschaffenburg Dammbach D
Geiselbach, Magdalenenbrunnen Landkreis Aschaffenburg Geiselbach A
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Geiselbach, Netto Landkreis Aschaffenburg Geiselbach D
Geiselbach, Schule Landkreis Aschaffenburg Geiselbach C
Omersbach, Am Weiher Landkreis Aschaffenburg Geiselbach D
Omersbach, Marienkapelle Landkreis Aschaffenburg Geiselbach C
Glattbach, Enzlinger Berg Landkreis Aschaffenburg Glattbach D
Glattbach, GesundheitsZentrum Landkreis Aschaffenburg Glattbach C
Glattbach, Himbeergrund Landkreis Aschaffenburg Glattbach D
Glattbach, Hohlacker Landkreis Aschaffenburg Glattbach C
Glattbach, Joh.-Desch-Platz Landkreis Aschaffenburg Glattbach C
Glattbach, Kapelle Landkreis Aschaffenburg Glattbach C
Glattbach, Mhle Landkreis Aschaffenburg Glattbach C
Glattbach, Weihersgrund Landkreis Aschaffenburg Glattbach D
Glattbach, Weitzkaut Landkreis Aschaffenburg Glattbach C
Goldbach, Am Felsenkeller Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Am Wingert Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, An der Heilquelle Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Autobahnbriicke Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Bahnhofstr. Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Bahnunterfiihrung Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Cafe RuRmann Landkreis Aschaffenburg Goldbach B
Goldbach, Desch Landkreis Aschaffenburg Goldbach B
Goldbach, E-Werk Landkreis Aschaffenburg Goldbach B
Goldbach, Kreuz Landkreis Aschaffenburg Goldbach B
Goldbach, Kugelberg Landkreis Aschaffenburg Goldbach C
Goldbach, Mollebuschallee Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Pflanzenbeet Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Schule Landkreis Aschaffenburg Goldbach C
Goldbach, Spessartstr. Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Waldschwimmbad Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Weinberghdhe Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Goldbach, Westend Landkreis Aschaffenburg Goldbach B
Unterafferbach, Friedhof Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Unterafferbach, Kaiserberg Landkreis Aschaffenburg Goldbach D
Unterafferbach, Feuerwehr Landkreis Aschaffenburg Goldbach C
GroRostheim, Am spitzen Turm Landkreis Aschaffenburg GroRostheim C
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GroRRostheim, Aschaffenburger Str. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
GroRostheim, Bachgauhalle Landkreis Aschaffenburg GroRostheim C
GroRostheim, Bahnhofstr. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
GroRostheim, Friedensschule Landkreis Aschaffenburg GroRostheim A
GroRostheim, IHP-Sud Landkreis Aschaffenburg GroRostheim C
GroRostheim, Marktplatz Landkreis Aschaffenburg GroRostheim C
GroRostheim, Neues Rathaus Landkreis Aschaffenburg GroRostheim B
GroRostheim, Ostendstr. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
GroRostheim, Realschule Landkreis Aschaffenburg GroRostheim B
GroRostheim, Schaafheimer Str. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim B
GroRostheim, Wendelin-Veit-Str. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim B
GroRostheim, Zum Hoénig Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Pflaumheim, GroRostheimer Str. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Pflaumheim, Hesselburg Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Pflaumheim, Kirche Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Pflaumheim, Momlinger StraRe Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Pflaumheim, Schafergdsschen Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Pflaumheim, Wenigumstadter Str. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Pflaumheim, Zelterhof Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Ringheim, Anne-Frank-Str. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Ringheim, Hasselstr. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim C
Ringheim, Mittelweg Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Ringheim, Ostring Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Ringheim, Stidring Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Wenigumstadt, Altes Rathaus Landkreis Aschaffenburg GroRostheim C
Wenigumstadt, Kapelle Landkreis Aschaffenburg GroRostheim C
Wenigumstadt, Mosbacher Str. Landkreis Aschaffenburg GroRostheim D
Dorrmorsbach, Hohe Warte Weg Landkreis Aschaffenburg Haibach C
Grinmorsbach, Am Wingert Landkreis Aschaffenburg Haibach D
Grunmorsbach, Dorfstr. Landkreis Aschaffenburg Haibach C
Grinmorsbach, Findbergstr. Landkreis Aschaffenburg Haibach D
Grunmorsbach, Kirche Landkreis Aschaffenburg Haibach C
Haibach, Adler Landkreis Aschaffenburg Haibach C
Haibach, Blichelbergstr. Landkreis Aschaffenburg Haibach C
Haibach, GroBmannstr. Landkreis Aschaffenburg Haibach C
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Haibach, Hohe-Kreuz-Str. Landkreis Aschaffenburg Haibach D
Haibach, Jahnstr. Landkreis Aschaffenburg Haibach D
Haibach, Kirche Landkreis Aschaffenburg Haibach B
Haibach, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Haibach B
Haibach, Ringwallstr./Schule Landkreis Aschaffenburg Haibach C
Haibach, Schule Landkreis Aschaffenburg Haibach B
Haibach, St. Nepomuk Landkreis Aschaffenburg Haibach B
Haibach, Winzenhohler Str. Landkreis Aschaffenburg Haibach D
Heigenbricken Landkreis Aschaffenburg Heigenbricken A
Heigenbricken, Busparkplatz Landkreis Aschaffenburg Heigenbricken D
Heigenbriicken, Forsthaus Landkreis Aschaffenburg Heigenbriicken D
Heigenbriicken, Lindenallee Landkreis Aschaffenburg Heigenbriicken C
Heigenbriicken, ostl. Bahnibergang Landkreis Aschaffenburg Heigenbriicken D
Heigenbricken, Zentrum Landkreis Aschaffenburg Heigenbriicken C
Jakobsthal, Festplatz Landkreis Aschaffenburg Heigenbriicken D
Jakobsthal, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Heigenbriicken D
Jakobsthal, Trafostation Landkreis Aschaffenburg Heigenbricken D
Heimbuchenthal, Alte Kirche Landkreis Aschaffenburg Heimbuchenthal D
Heimbuchenthal, Bahnhof Landkreis Aschaffenburg Heimbuchenthal C
Heimbuchenthal, Hauptschule Landkreis Aschaffenburg Heimbuchenthal C
Heimbuchenthal, Kreuzdelle Landkreis Aschaffenburg Heimbuchenthal D
Heimbuchenthal, Neue Kirche Landkreis Aschaffenburg Heimbuchenthal D
Heimbuchenthal, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Heimbuchenthal D
Heimbuchenthal, Rutsche Landkreis Aschaffenburg Heimbuchenthal D
Heinrichsthal, Oberdorf Landkreis Aschaffenburg Heinrichsthal D
Heinrichsthal, Ortsmitte Landkreis Aschaffenburg Heinrichsthal C
Heinrichsthal, Unterdorf Landkreis Aschaffenburg Heinrichsthal D
Oberlohrgrund Landkreis Aschaffenburg Heinrichsthal D
Feldkahl, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Feldkahl, Schaferweg Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Feldkahl, Schimborner StraRe Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Feldkahl, Unterfeldkahl Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hdsbach (Bahnhof) Landkreis Aschaffenburg Hosbach A
Hosbach, Autobahnbriicke Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach, Briicke Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
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Hosbach, Falkenweg Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach, Friedhof Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Hosbach, Frohnradstrae Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Hosbach, Industriestr./B26 Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach, Junge Mitte Landkreis Aschaffenburg Hosbach B
Hosbach, Kirche Landkreis Aschaffenburg Hosbach A
Hosbach, Muhlstr. Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach, Obstkeller Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Hosbach, Ost Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach, Pestalozzischule Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Hosbach, Sand Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach, Schollkrippener Str. Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Hosbach, Schulzentrum Landkreis Aschaffenburg Hosbach A
Hosbach, Seegartenstr. Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Hosbach, SiemensstraRe Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Hosbach, Tiefgarage Landkreis Aschaffenburg Hosbach B
Hosbach-Bahnhof, ASC Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach-Bahnhof, Sparkasse Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach-Bahnhof, Sportplatz Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Hosbach-Bahnhof, St.-Bruno-Siedl. Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Rottenberg, Dorfplatz Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Rottenberg, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Rottenberg, West Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Rottenberg, Wiesenweg Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Schmerlenbach Landkreis Aschaffenburg Hosbach C
Wenighdsbach, Gh. Ochsen Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Wenighosbach, Kirchplatz Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Wenighdsbach, Minchhof Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Winzenhohl, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Winzenhohl, West Landkreis Aschaffenburg Hosbach D
Breunsberg, Feuerwehr Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Breunsberg, Frankenstr. 2 Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Breunsberg, Hagelhof Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Breunsberg, Kreuzung Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Johannesberg, Abzweigung Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
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Johannesberg, Am Kapellchen Landkreis Aschaffenburg Johannesberg C
Johannesberg, Kirche Landkreis Aschaffenburg Johannesberg C
Johannesberg, Schule Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Oberafferbach, Am Kreuz Landkreis Aschaffenburg Johannesberg B
Oberafferbach, Am Sportplatz Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Oberafferbach, Dreschhalle Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Oberafferbach, Riickersbacher Str. Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Rickersbach, Schlucht Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Rickersbach, Siedlung Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Steinbach (b Aschaffenb), Alte Schule Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Steinbach (b Aschaffenb), Heppenberg Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Steinbach (b Aschaffenb), Oberfeldweg Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Steinbach (b Aschaffenb), Ortseingang Sud Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Steinbach (b Aschaffenburg), Bornfeld Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Sternberg, Abzw. Landkreis Aschaffenburg Johannesberg D
Kahl (Bahnhof) Landkreis Aschaffenburg Kahl a. Main A
Kahl, Bergwerkstr. Landkreis Aschaffenburg Kahl a. Main D
Kahl, Heide Landkreis Aschaffenburg Kahl a. Main D
Kahl, Kirchwegtannen Landkreis Aschaffenburg Kahl a. Main B
Kahl, NaBmiihlweg Landkreis Aschaffenburg Kahl a. Main D
Kahl, Paul-Gerhard-Schule Landkreis Aschaffenburg Kahl a. Main D
Kahl, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Kahl a. Main D
Dettingen (Bahnhof) Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main A
Dettingen, Lindigsiedlung Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
Dettingen, Mitte Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main A
Dettingen, Ost Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main C
Dettingen, Unterfiihrung Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main A
GroRwelzheim, Altes Rathaus Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
GroRwelzheim, Am Worth Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
GroRwelzheim, Denkmal Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main C
GroRwelzheim, Fahre Seligenstadt Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
GroRBwelzheim, Innovationspark Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
GroRwelzheim, Kimmelsteich Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
GroRwelzheim, Waldschule Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
GroRwelzheim, Zeche Gustav Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main D
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Karlstein, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Karlstein a. Main C
Edelbach, Am kleinen Kreuz Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl D
Edelbach, Kindergarten Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl C
Edelbach, Sagewerk Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl D
Glashitte Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl D
GroRkahl, Neubaugebiet Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl D
Kahlmihle, Kahlquelle Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl D
Kleinkahl, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl C
Kleinkahl, Kahlbriicke Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl B
Laudenbach, Gessner Landkreis Aschaffenburg Kleinkahl C
Kleinostheim, Abzw. Waldstadt Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim D
Kleinostheim, Altes Rathaus Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim D
Kleinostheim, Am Dillgraben Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim D
Kleinostheim, Horsteiner Str. Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim B
Kleinostheim, Industriegebiet West Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim B
Kleinostheim, Kieswerk Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim C
Kleinostheim, Kirche Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim A
Kleinostheim, Maingauhalle Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim C
Kleinostheim, Neues Rathaus Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim D
Kleinostheim, Ost Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim C
Kleinostheim, Saalackerstr. Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim C
Kleinostheim, Turnhalle Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim D
Kleinostheim, Unter d. Steinbach Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim B
Kleinostheim, Waldstadt Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim C
Rickersbacher Schlucht Landkreis Aschaffenburg Kleinostheim A
Krombach, Abzw. Oberschur Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Alte Brauerei Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Backerei Kobert Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Bendersberg Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Holzgasse Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Kalmushof Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Kreuzgasse Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Schule Landkreis Aschaffenburg Krombach C
Krombach, Trafo Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Krombach, Unterschur Landkreis Aschaffenburg Krombach D
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Oberschur, Spessartstralie Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Reisebiliro Nees Landkreis Aschaffenburg Krombach D
Frohnhofen, Kirche Landkreis Aschaffenburg Laufach C
Hain, Bolzplatz Landkreis Aschaffenburg Laufach D
Hain, Dorfplatz Landkreis Aschaffenburg Laufach D
Hain, Forsthaus Landkreis Aschaffenburg Laufach C
Laufach, Abzw. Bahnhof Landkreis Aschaffenburg Laufach D
Laufach, Duker Landkreis Aschaffenburg Laufach C
Laufach, Sagewerk Landkreis Aschaffenburg Laufach D
Laufach, Schule Landkreis Aschaffenburg Laufach B
Laufach, Zentrum Landkreis Aschaffenburg Laufach B
Mainaschaff, A. d. Senne Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff D
Mainaschaff, Am Glockenturm Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff B
Mainaschaff, BahnhofstralRe Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff A
Mainaschaff, Bauhof Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Mainaschaff, Behringstr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff B
Mainaschaff, Feuerwehr Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff B
Mainaschaff, Friedhof Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff D
Mainaschaff, Goethestr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff D
Mainaschaff, Hochhaus 1 Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff B
Mainaschaff, Im Hofgewann Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Mainaschaff, Industriestr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Mainaschaff, Jahnstr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff B
Mainaschaff, Kolpingstr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff D
Mainaschaff, Kreuzacker-Ring Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Mainaschaff, Mainparksee Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff B
Mainaschaff, Milanstr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Mainaschaff, Neubaustr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff D
Mainaschaff, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff A
Mainaschaff, Robert-Koch-Str. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff D
Mainaschaff, Rosenstr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Mainaschaff, Salbeiweg Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Mainaschaff, Seestr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff D
Mainaschaff, Wiesenstr. Landkreis Aschaffenburg Mainaschaff C
Hessenthal, Abzw. Hohe Warte Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
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Hessenthal, Gh. Post Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
Hessenthal, Kirche Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
Hessenthal, Postkurve Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
Mespelbrunn, Abzw. Langer Grund Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
Mespelbrunn, Abzw. Schloss Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
Mespelbrunn, Einkaufscenter Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn B
Mespelbrunn, Gh. Léwen Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
Mespelbrunn, Mespotherm Landkreis Aschaffenburg Mespelbrunn D
Briicken, Sagewerk Landkreis Aschaffenburg Mombris B
Daxberg, Wiesenweg Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Dornsteinbach, Alte Schule Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Dornsteinbach, Kirche Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Dornsteinbach, Niedersteinbacher Str. Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Gunzenbach, Friedhof Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Gunzenbach, Schule Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Heimbach, Klinger Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Hemsbach, Ortsmitte Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Hohl, Abzweigung Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Kleinhemsbach, Abzw. Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Konigshofen (Kahl), Kaltenberg Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Mombris, FrankenstraRe Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Mombris, Fronhofen Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Mombris, Heimbacher Miihle Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Mombris, Johannesberger StralRe Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Mombris, Kursana Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Mombris, Rathaus Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Mombris, Schule Landkreis Aschaffenburg Mombris B
Mombris-Mensengesal Landkreis Aschaffenburg Mombris A
Niedersteinbach Landkreis Aschaffenburg Mombris A
Niedersteinbach, Borngasse Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Niedersteinbach, Tankstelle Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Rappach, Festplatz Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Rappach, WallonenstralRe Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Reichenbach, Ortseingang Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Rothengrund, Abzweigung Landkreis Aschaffenburg Mombris D
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Schimborn (Bahnhof) Landkreis Aschaffenburg Mombris A
Schimborn, Abzweigung Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Schimborn, Daxberger StralRe Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Schimborn, Gasthaus Rose Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Schimborn, Schule Landkreis Aschaffenburg Mombris D
Schimborn, Weiberheim Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Strotzbach, Giesbert Landkreis Aschaffenburg Mombris C
Strotzbach, Mihle Landkreis Aschaffenburg Mombris A
Rothenbuch, Abzw. Siedlung Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch D
Rothenbuch, Ahlmichdamm Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch D
Rothenbuch, HauptstralRe Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch C
Rothenbuch, Jagerwiese Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch D
Rothenbuch, Naturschutzgebiet Metzger Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch D
Rothenbuch, Rabenhausen Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch D
Rothenbuch, Schloss Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch C
Rothenbuch, Sportplatz Landkreis Aschaffenburg Rothenbuch D
Eichenberg, Dorfladen Landkreis Aschaffenburg Sailauf C
Eichenberg, Wistenmiihle Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Buswendeschleife Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Fuchsenmihle Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Kirche Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Klingerweg Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Post Landkreis Aschaffenburg Sailauf C
Sailauf, Schule Landkreis Aschaffenburg Sailauf C
Sailauf, Siedlung Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Steinbachweg Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Untersailauf Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Sailauf, Zur Lauterhecke Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Weyberhofe, Georg-Wendlandt-Weg Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Weyberhofe, Kreisel Landkreis Aschaffenburg Sailauf D
Hofstadten, Ortsmitte Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen C
Hofstadten, Ost Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen D
Jakobsthal, Englander Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen D
Schneppenbach, Abzw. Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen D
Schneppenbach, Kindergarten Landkreis Aschaffenburg Schollkrippen C
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Schneppenbach, Mitte Landkreis Aschaffenburg Schollkrippen D
Schneppenbach, Mdbelzentrum Spessart Landkreis Aschaffenburg Schollkrippen D
Schollkrippen (Bahnhof) Landkreis Aschaffenburg Schollkrippen A
Schollkrippen, Ernstkirchen Landkreis Aschaffenburg Schollkrippen C
Schéllkrippen, IndustriestraRe Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen D
Schéllkrippen, Kestacker Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen D
Schollkrippen, Mihlweg Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen D
Schéllkrippen, Schule Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen C
Schollkrippen, Sportzentrum Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen A
Schéllkrippen, Vormwalder Str. Landkreis Aschaffenburg Schoéllkrippen D
Langenborn Landkreis Aschaffenburg Sommerkabhl D
Sommerkahl, FrankenstraRe Landkreis Aschaffenburg Sommerkahl D
Sommerkahl, Griiner Baum Landkreis Aschaffenburg Sommerkahl C
Sommerkahl, Im Taubenfeld Landkreis Aschaffenburg Sommerkahl D
Sommerkahl, Schule Landkreis Aschaffenburg Sommerkahl B
Vormwald, Abzw. Landkreis Aschaffenburg Sommerkahl D
Vormwald, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Sommerkahl D
Stockstadt, Am Dreispitz Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main C
Stockstadt, Am Sandnickel Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, An der Dohne Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Carl-Wirth-Str. Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main C
Stockstadt, Dolzer Muhle Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Fa. Kimmich Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Forststr. Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main C
Stockstadt, Frankenhalle Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Friedhof Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, GroBostheimer Str. Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Grundschule Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main A
Stockstadt, Industriestr. Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main B
Stockstadt, Lebenshilfe Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Papierfabrik Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Sportfeldsiedlung Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main D
Stockstadt, Tannenstr. Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main C
Stockstadt, Vogelsbergstr. Landkreis Aschaffenburg Stockstadt a. Main C
Waldaschaff, Alte Post Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
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Waldaschaff, Am Heerbach Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Waldaschaff, Autenbach Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Waldaschaff, Briicke Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Waldaschaff, Clonakilty Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Waldaschaff, Eselsweg Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Waldaschaff, Mittlethal Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Waldaschaff, Sandweg Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Waldaschaff, Ymos Landkreis Aschaffenburg Waldaschaff D
Weibersbrunn, Feuerwehrhaus Landkreis Aschaffenburg Weibersbrunn D
Weibersbrunn, Gh. Spessartruh Landkreis Aschaffenburg Weibersbrunn D
Weibersbrunn, Hauptstr. 1 Landkreis Aschaffenburg Weibersbrunn C
Weibersbrunn, Heimatmuseum Landkreis Aschaffenburg Weibersbrunn D
Weibersbrunn, Herz-Jesu Landkreis Aschaffenburg Weibersbrunn D
Weibersbrunn, Kirche Landkreis Aschaffenburg Weibersbrunn D
Weibersbrunn, Kreisel/A3 Landkreis Aschaffenburg Weibersbrunn D
Huckelheim, An der Grundmihle Landkreis Aschaffenburg Westerngrund D
Huckelheim, Huckelheimer Str. Landkreis Aschaffenburg Westerngrund D
Huckelheim, Raiffeisenstralle Landkreis Aschaffenburg Westerngrund D
Huckelheim, Schule Landkreis Aschaffenburg Westerngrund D
Oberwestern, Bachmann Landkreis Aschaffenburg Westerngrund B
Oberwestern, West Landkreis Aschaffenburg Westerngrund D
Unterwestern, FrankenstralRe Landkreis Aschaffenburg Westerngrund C
Wiesen, Birkenweg Landkreis Aschaffenburg Wiesen D
Wiesen, Gh. Spessarteinkehr Landkreis Aschaffenburg Wiesen D
Wiesen, Ortsmitte Landkreis Aschaffenburg Wiesen D
Wiesen, Sagewerk Landkreis Aschaffenburg Wiesen D
Wiesen, Schule Landkreis Aschaffenburg Wiesen D
Altenbuch, Forsthaus Landkreis Miltenberg Altenbuch C
Altenbuch, Hofgut Landkreis Miltenberg Altenbuch D
Altenbuch, Mitte Landkreis Miltenberg Altenbuch D
Altenbuch, Neumuhle Landkreis Miltenberg Altenbuch D
Altenbuch, Oberdorf Landkreis Miltenberg Altenbuch D
Altenbuch, Unterdorf Landkreis Miltenberg Altenbuch D
Amorbach (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Amorbach A
Amorbach, Am Billbach Landkreis Miltenberg Amorbach D
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Amorbach, Am Lowen Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Amorsbrunner Str. Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Amtsgarten Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, B 47 Landkreis Miltenberg Amorbach C
Amorbach, Beim Hofbauer Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Beuchener Str. Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Finanzamt Landkreis Miltenberg Amorbach C
Amorbach, Friedhof Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Pulvermuhle Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Schulzentrum Landkreis Miltenberg Amorbach A
Amorbach, Seniorenheim Landkreis Miltenberg Amorbach C
Amorbach, Sportplatz Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Von-Ostein-Allee Landkreis Miltenberg Amorbach D
Amorbach, Weilbacher Str. Landkreis Miltenberg Amorbach D
Beuchen Landkreis Miltenberg Amorbach D
Boxbrunn Landkreis Miltenberg Amorbach D
Boxbrunn, Schleife Landkreis Miltenberg Amorbach D
Neudorf Landkreis Miltenberg Amorbach D
Reichartshausen Landkreis Miltenberg Amorbach D
Birgstadt, Alte Kirche Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Birgstadt, Apotheke Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Biirgstadt, Gesundheitszentrum Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Bilrgstadt, Hauptstr. Landkreis Miltenberg Blrgstadt D
Bilrgstadt, Im Sperling Landkreis Miltenberg Bilrgstadt D
Bilrgstadt, Mainmetall Landkreis Miltenberg Bilrgstadt D
Blrgstadt, Marktstr. Landkreis Miltenberg Blrgstadt D
Bilrgstadt, Mozartstr. Landkreis Miltenberg Bilrgstadt D
Bilrgstadt, Neue Erfbriicke Landkreis Miltenberg Bilrgstadt D
Birgstadt, Ringstr. Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Birgstadt, Schule Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Biirgstadt, St.-Urbanus-Str. Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Birgstadt, Steffleinsgraben Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Birgstadt, Tabakhalle Landkreis Miltenberg Birgstadt D
Collenberg, Schule Landkreis Miltenberg Collenberg D
Fechenbach, Hohe Landkreis Miltenberg Collenberg D
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Fechenbach, Ost Landkreis Miltenberg Collenberg D
Freudenberg-Kirschfurt Landkreis Miltenberg Collenberg A
Reistenhausen, Abzw. Bahnhof Landkreis Miltenberg Collenberg A
Reistenhausen, Kirche Landkreis Miltenberg Collenberg D
Dorfprozelten, Am Gleis Landkreis Miltenberg Dorfprozelten D
Dorfprozelten, Rathaus Landkreis Miltenberg Dorfprozelten D
Eichenbihl, Am Ostend Landkreis Miltenberg Eichenbihl D
Eichenbihl, Am Trieb Landkreis Miltenberg Eichenbihl D
Eichenbhl, Dorfplatz Landkreis Miltenberg Eichenbhl D
Eichenbihl, Gh. Erftal Landkreis Miltenberg Eichenbihl D
Eichenbdihl, Raiffeisenbank Landkreis Miltenberg Eichenbdhl D
Eichenbiihl, Schule Landkreis Miltenberg Eichenbdhl C
Eichenbihl, Turmweg Landkreis Miltenberg Eichenbihl D
Guggenberg Landkreis Miltenberg Eichenbihl D
Heppdiel, Oberdorf Landkreis Miltenberg Eichenbihl D
Heppdiel, Unterdorf Landkreis Miltenberg Eichenbihl D
Pfohlbach Landkreis Miltenberg Eichenbhl D
Riedern Landkreis Miltenberg Eichenbhl D
Windischbuchen Landkreis Miltenberg Eichenbhl D
Windischbuchen, Spritzenmihle Landkreis Miltenberg Eichenbhl D
Eichelsbach, Am alten Brunnen Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
Eichelsbach, Mitte Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Elsenfeld, Alte Kirche Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Elsenfeld, Bf Ostseite Landkreis Miltenberg Elsenfeld A
Elsenfeld, Bf Westseite Landkreis Miltenberg Elsenfeld A
Elsenfeld, Erlenbacher Str. Landkreis Miltenberg Elsenfeld B
Elsenfeld, Gewerbegebiet Nord Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Elsenfeld, Hofstetter Str. Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
Elsenfeld, JahnstralRe Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Elsenfeld, Nordring Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Elsenfeld, Riicker Str./Neue Kirche Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
Elsenfeld, Schulzentrum Landkreis Miltenberg Elsenfeld A
Elsenfeld, Sportfeld Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Erlenbach, Dr.-Jordan-Str. Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Glanzstoffwerke Tor 1 Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
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Riick, Alte Schule Landkreis Miltenberg Elsenfeld B
Riick, Friedhof Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
Rick, Gewerbegeb. Kreuzfeldring Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
Riick, Kloster Himmelthal Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Riick, Schule Landkreis Miltenberg Elsenfeld C
Riick, Toni-Schecher-Str. Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
Schippach, St.-Antonius-Kirche Landkreis Miltenberg Elsenfeld D
Elsenfeld, Glanzstoffwerke, Tor 4 Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main A
Erlenbach, Barbarossaschule Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach, Dr.-Vits-Schule Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main C
Erlenbach, Dreispitzweg Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach, Jugendzentrum Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach, Krankenhaus Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main B
Erlenbach, Liebigstr. Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach, Pflitzenacker Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main C
Erlenbach, Raiffeisenbank Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main B
Erlenbach, Robert-Koch-Str. Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main C
Erlenbach, Saarlandstr. Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main C
Erlenbach, Schulzentrum Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main B
Erlenbach, Schwimmbad Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach, St. Josef Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach, St-Maurice-Platz Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main C
Erlenbach, Strubeplatz Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Erlenbach, Waldfriedhof Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Glanzstoffwerke Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Mechenhard, Kirche Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main C
Mechenhard, Siedlung Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Mechenhard, Weingut Zéller Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main B
Mechenhard, Zum Geyersberg Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main C
Streit, Mechenharder Str. Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main D
Streit, Streitberghalle Landkreis Miltenberg Erlenbach a. Main B
Eschau, Alter Bahnhof Landkreis Miltenberg Eschau D
Eschau, Elsavabriicke Landkreis Miltenberg Eschau D
Eschau, Ernteweg Landkreis Miltenberg Eschau C
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Eschau, Marktplatz Landkreis Miltenberg Eschau B
Eschau, Schule Landkreis Miltenberg Eschau D
Eschau, Sparkasse Landkreis Miltenberg Eschau D
Eschau, Wildenseer Str. Landkreis Miltenberg Eschau D
Hobbach, Dillhof Landkreis Miltenberg Eschau D
Hobbach, Mitte Landkreis Miltenberg Eschau D
Hobbach, Morgengarten Landkreis Miltenberg Eschau D
Hobbach, Schullandheim Landkreis Miltenberg Eschau D
Neuhammer, Gh. Auerhahn Landkreis Miltenberg Eschau B
Sommerau, Abzw. Unteraulenbach Landkreis Miltenberg Eschau D
Sommerau, Hesselsmihle Landkreis Miltenberg Eschau D
Sommerau, Listweg Landkreis Miltenberg Eschau D
Sommerau, Mitte Landkreis Miltenberg Eschau C
Wildensee, Feuerwehrhaus Landkreis Miltenberg Eschau D
Wildensee, Friedhof Landkreis Miltenberg Eschau D
Wildensee, Hasselgasse Landkreis Miltenberg Eschau D
Wildenstein, Eschau Landkreis Miltenberg Eschau D
Breitenbrunn, Altes Rathaus Landkreis Miltenberg Faulbach D
Breitenbrunn, Guhof Landkreis Miltenberg Faulbach D
Faulbach (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Faulbach A
Faulbach, Kirche Landkreis Miltenberg Faulbach C
Faulbach, Weinweg Landkreis Miltenberg Faulbach D
GroRheubach, Abzw. Klotzenhof Landkreis Miltenberg GroRheubach D
GroRheubach, Altes Rathaus Landkreis Miltenberg GroRRheubach C
GroBheubach, An der Klinge Landkreis Miltenberg GroBheubach D
GroBheubach, Cafe Konig Landkreis Miltenberg GroBheubach C
GroRheubach, Feuerwehrhaus Landkreis Miltenberg GroRRheubach D
GroBheubach, Frankenring Landkreis Miltenberg GroBheubach D
GroRheubach, Friedhof Landkreis Miltenberg GroRheubach D
GroRheubach, Gh.Krone Landkreis Miltenberg GroRheubach D
GroRheubach, Im Urnenfeld Landkreis Miltenberg GroRheubach D
GroRheubach, Kapellenstr. Landkreis Miltenberg GroBheubach D
GroRheubach, Langgasse Landkreis Miltenberg GroBheubach D
GroRheubach, Mainbricke Landkreis Miltenberg GroRheubach D
GroBheubach, Sportplatz Landkreis Miltenberg GroBheubach D
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GroRheubach, Stidkreisel Landkreis Miltenberg GroRRheubach D
GroRwallstadt, Am Sidkreisel Landkreis Miltenberg GroRwallstadt B
GroRwallstadt, Feuerwehr Landkreis Miltenberg GroRwallstadt C
GroRwallstadt, Grundtalring (ALCON) Landkreis Miltenberg GroRwallstadt D
GroRwallstadt, Kriegerdenkmal Landkreis Miltenberg GroRwallstadt A
GroRwallstadt, Obernburger Str. Landkreis Miltenberg GroRwallstadt C
GroRwallstadt, QuellenstraBe Landkreis Miltenberg GroRwallstadt C
GroRwallstadt, Rathaus Landkreis Miltenberg GroRwallstadt B
GroRwallstadt, Schule Landkreis Miltenberg GroRwallstadt A
Hausen, Mitte Landkreis Miltenberg Hausen D
Hausen, Oberdorf Landkreis Miltenberg Hausen D
Hausen, Unterdorf Landkreis Miltenberg Hausen D
Breitenbuch Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Buch Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kirchzell, Abzw. Buch Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kirchzell, Friedhof Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kirchzell, Kirche Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kirchzell, Lauersend Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kirchzell, Raiffeisenring Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kirchzell, Rathaus Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kirchzell, Schule Landkreis Miltenberg Kirchzell C
Ottorfszell Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Preunschen Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Watterbach Landkreis Miltenberg Kirchzell D
Kleinheubach (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Kleinheubach A
Kleinheubach, Am Felsenkeller Landkreis Miltenberg Kleinheubach D
Kleinheubach, Friedhof Landkreis Miltenberg Kleinheubach D
Kleinheubach, Hirschplatz Landkreis Miltenberg Kleinheubach C
Kleinheubach, Marktstr. Landkreis Miltenberg Kleinheubach D
Kleinheubach, Mittelgewann Landkreis Miltenberg Kleinheubach D
Kleinheubach, Raiffeisenbank Landkreis Miltenberg Kleinheubach D
Kleinheubach, Schlosspark Landkreis Miltenberg Kleinheubach D
Kleinheubach, Schule Landkreis Miltenberg Kleinheubach B
Hofstetten, Gh. Zur Krone Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt D
Hofstetten, Rathaus Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt D
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Hofstetten, Wingertweg Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt D
Kleinwallstadt (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt A
Kleinwallstadt, Altenheim Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt B
Kleinwallstadt, Industriegebiet Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt D
Kleinwallstadt, Industriegebiet Nord Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt D
Kleinwallstadt, Ostring-Handelstr. Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt D
Kleinwallstadt, Schule Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt C
Kleinwallstadt, St.-Pierre-Platz Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt D
Kleinwallstadt, Sulzbacher Str. Landkreis Miltenberg Kleinwallstadt C
Klingenberg (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main A
Klingenberg, Bahnhof Westseite Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main A
Klingenberg, Burkarter Hof Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main B
Klingenberg, E-Werk Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Klingenberg, Festplatz Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main A
Klingenberg, Marktplatz Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Klingenberg, Paradeismiihle Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Klingenberg, Stadt. Weingut Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main B
Rollfeld, Gh. Anker Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main D
Rollfeld, Hemmelrath Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Rollfeld, Kirche Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Rollfeld, Rollbacher Str. Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Rollfeld, Schanzweg Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Trennfurt, Albertwerke Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main D
Trennfurt, Apotheke Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Trennfurt, Bahnunterfiihrung Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main D
Trennfurt, Kirche Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main D
Trennfurt, Limesstr. Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main D
Trennfurt, Schule Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main C
Trennfurt, WIKA Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main D
Trennfurt, Zum Hochhdausel Landkreis Miltenberg Klingenberg a. Main D
Laudenbach, AufselRring Landkreis Miltenberg Laudenbach D
Laudenbach, Kirche Landkreis Miltenberg Laudenbach D
Laudenbach, Schule Landkreis Miltenberg Laudenbach C
Ebersbach, Dornauer Weg Landkreis Miltenberg Leidersbach C
Ebersbach, Kirche Landkreis Miltenberg Leidersbach D
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Ebersbach, Pfarrer-Fath-Str. Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Ebersbach, Siedlungsstralle Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Leidersbach, Beim Scharfen Eck Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Leidersbach, Kapelle Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Leidersbach, Marienplatz Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Leidersbach, Rathaus Landkreis Miltenberg Leidersbach C
Leidersbach, Riithgasse Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Leidersbach, Schule Landkreis Miltenberg Leidersbach C
RoRbach, Am Krummerich Landkreis Miltenberg Leidersbach D
RoRBbach, Birkenweg Landkreis Miltenberg Leidersbach D
RoRbach, Hainchesmiihle Landkreis Miltenberg Leidersbach D
RoRbach, Ingerschwemm Landkreis Miltenberg Leidersbach D
RoRbach, Mitteldorf Landkreis Miltenberg Leidersbach D
RoRbach, Otto-Kullmann-Platz Landkreis Miltenberg Leidersbach D
RoRbach, Spessartstr. Landkreis Miltenberg Leidersbach D
RoRbach, Wanderparkplatz Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Volkersbrunn, Am Bild Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Volkersbrunn, Kriegerdenkmal Landkreis Miltenberg Leidersbach D
Berndiel Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Breitendiel, B 469 Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Breitendiel, Kindergarten Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Breitendiel, Schule Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Breitendiel, Sudetenstr. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Mainbullau, Kirche Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Miltenberg A
Miltenberg, Abzw. Konigsberger Str. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Am Romerwall Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Arztehaus Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Benzstr. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Berliner Platz Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Miltenberg, Berufsschule Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Bischoffstr. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Briickenabfahrt Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Miltenberg, Diebshohl Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Ehrenfriedplatz Landkreis Miltenberg Miltenberg D
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Miltenberg, Engelplatz Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Miltenberg, Fabriciusstr. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Friedhof Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Graubergstr. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Grundschule Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Im Vollmer Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Jagersteig Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Jugendh. St. Kilian Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Klostergarten Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Miltenberg, KolpingstraRe Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Krankenhaus Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Landratsamt Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Miltenberg, Laurentiuskapelle Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Linde Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Mainzer Tor Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Polizei Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Promenade Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Miltenberg, Rainlein Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Riesengebirgsstr. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Ringstr Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Schechweg Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Schulzentrum Landkreis Miltenberg Miltenberg B
Miltenberg, Schwarzviertel Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Schwimmbad Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Setzgasse Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Wenschdorfer Str. Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Miltenberg, Wiirzburger Tor Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Miltenberg, Zwillingsbogen Landkreis Miltenberg Miltenberg C
Monbrunn Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Schippach Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Wenschdorf Landkreis Miltenberg Miltenberg D
Momlingen, Bachstr. Landkreis Miltenberg Momlingen A
Momlingen, Bahnhofstr. Landkreis Miltenberg Momlingen D
Momlingen, Gewerbegebiet Landkreis Miltenberg Momlingen D
Momlingen, Kreisel Landkreis Miltenberg Momlingen D
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Momlingen, Obernburger Str. Landkreis Miltenberg Momlingen C
Momlingen, Schone Aussicht Landkreis Miltenberg Momlingen B
Momlingen, Spessartstr. Landkreis Miltenberg Momlingen D
Momlingen, Sportplatz Landkreis Miltenberg Momlingen D
Braunwarthsmihle Landkreis Miltenberg Monchberg D
Monchberg, Freizeitanlage Landkreis Miltenberg Monchberg B
Monchberg, Gh. Zur Brauerei Landkreis Miltenberg Monchberg C
Monchberg, Rathaus Landkreis Miltenberg Monchberg B
Monchberg, Schule Landkreis Miltenberg Monchberg D
Monchberg, Wolzmihle Landkreis Miltenberg Monchberg D
Schmachtenberg, Bauhof Landkreis Miltenberg Monchberg C
Schmachtenberg, Kirche Landkreis Miltenberg Monchberg C
Neunkirchen Landkreis Miltenberg Neunkirchen D
Richelbach Landkreis Miltenberg Neunkirchen D
Umpfenbach Landkreis Miltenberg Neunkirchen D
Niedernberg Hans-Hermann-Halle Landkreis Miltenberg Niedernberg D
Niedernberg, GroRostheimer Weg Landkreis Miltenberg Niedernberg B
Niedernberg, Hans-Hermann-Halle Landkreis Miltenberg Niedernberg C
Niedernberg, Industriegebiet Landkreis Miltenberg Niedernberg C
Niedernberg, Rathaus Landkreis Miltenberg Niedernberg A
Niedernberg, Ringstr. Landkreis Miltenberg Niedernberg B
Niedernberg, Romerstr. Landkreis Miltenberg Niedernberg A
Niedernberg, Waldweg Landkreis Miltenberg Niedernberg A
Niedernberg, Wasserturm Landkreis Miltenberg Niedernberg D
Eisenbach, Gh. Post Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main B
Eisenbach, Kirche Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Eisenbach, Neustadter Hof Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Eisenbach, Wimag Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Obernburg, Bayernstr. Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Obernburg, Berufsschulstr. Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main A
Obernburg, Erlenweg Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Obernburg, Im Weidig Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main B
Obernburg, Joh.-Knecht-Str. Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Obernburg, Juliusstr. Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main B
Obernburg, Klimmerhof Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 142/157



Nahverkehrsplan Region Bayerischer Untermain 2025

Haltestellenname Aufgabentrager Kommune Kategorie
Obernburg, Lindenstr. Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main B
Obernburg, Miltenberger Str. Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Obernburg, Moémlingtalring Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Obernburg, Nord Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main C
Obernburg, OVGO-Kreisel Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main C
Obernburg, Peters Platz Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main A
Obernburg, Pia Fidelis Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main B
Obernburg, Schulzentrum Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main C
Obernburg, Schwabenstr. Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main D
Obernburg, Stadthalle Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main B
Obernburg, Volksschule Landkreis Miltenberg Obernburg a. Main B
Rollbach, Am Quintal Landkreis Miltenberg Rollbach D
Rollbach, An der Zeiselsmihle Landkreis Miltenberg Rollbach C
Rollbach, Gh. Engel Landkreis Miltenberg Rollbach C
Rollbach, Hauptstr. Landkreis Miltenberg Rollbach C
Rollbach, Sportplatz Landkreis Miltenberg Rollbach D
Riidenau, Rathaus Landkreis Miltenberg Riidenau C
Hambrunn, Kirche Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Brunnrain Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Dorfwiesenhaus Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Im Kisterlein Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Kirche Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Roscheklinge Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Urbanusweg Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Weinbergstr. Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Schneeberg, Zittenfeldener StralRe Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Zittenfelden, Kirche Landkreis Miltenberg Schneeberg D
Neuenbuch Landkreis Miltenberg Stadtprozelten C
Stadtprozelten (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Stadtprozelten A
Stadtprozelten, Brandenburg Landkreis Miltenberg Stadtprozelten D
Stadtprozelten, Brasselburg Landkreis Miltenberg Stadtprozelten D
Stadtprozelten, Hofthiergarten Landkreis Miltenberg Stadtprozelten D
Stadtprozelten, Kleine Steig Landkreis Miltenberg Stadtprozelten D
Stadtprozelten, Rathaus Landkreis Miltenberg Stadtprozelten C
Dornau, Biirgerhaus Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
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Dornau, Sulzbacher Str. Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Soden, Kirche Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Soden, Montessori-Schule Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Soden, Oberdorf Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Soden, Roth Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Soden, Sodenthaler Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main C
Soden, Unterdorf Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Sulzbach (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main A
Sulzbach, Abzw. Bahnhof Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main B
Sulzbach, Braunwarthsmuhle Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main B
Sulzbach, Buchenmiihle Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Sulzbach, Hohfeldstr. Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main C
Sulzbach, Jahnstr. Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main C
Sulzbach, Miihlweg Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Sulzbach, Niedernberger Str. Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main B
Sulzbach, Raiffeisenbank Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Sulzbach, Rathaus Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main C
Sulzbach, Schafbriickenweg Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Sulzbach, Schule Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Sulzbach, Spessartstr. Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Sulzbach, Spottenberg Landkreis Miltenberg Sulzbach a. Main D
Gonz Landkreis Miltenberg Weilbach D
Weckbach, Ortsmitte Landkreis Miltenberg Weilbach D
Weckbach, Schopfacker Landkreis Miltenberg Weilbach D
Weilbach (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Weilbach A
Weilbach, Briicke Landkreis Miltenberg Weilbach D
Weilbach, Oberdorf Landkreis Miltenberg Weilbach D
Weilbach, Rathaus Landkreis Miltenberg Weilbach C
Weilbach, Reuboldstr. Landkreis Miltenberg Weilbach D
Weilbach, Schule Landkreis Miltenberg Weilbach D
Weilbach, West Landkreis Miltenberg Weilbach D
Woérth (Bahnhof) Landkreis Miltenberg Woérth a. Main A
Worth, Altstadt Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Bahnbriicke Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Bahnstr. Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
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Worth, Hofgut Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Keltenstr. Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Mittlere Miihle Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Presentstr. Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Reifenbergstr. Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Schule Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Worth, Stadtwaage Landkreis Miltenberg Worth a. Main D
Aschaffenburg Sud Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Am Bischberg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Aufeldstr./AOK Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Berliner Allee Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Bessenbacher Weg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Campus FlachstraRe Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, City Galerie Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Cunibertstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Ebertbriicke Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Ernsthofstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Erthalstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Fasanerie Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Fasaneriestr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Finanzamt Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Finanzamt Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Freihofsplatz Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Grauer Stein Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Hauptbahnhof/ROB Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Herstallturm Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Herz-Jesu-Kirche Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Hockstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Hofgartenstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Holbeinstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Horchstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Kinopolis Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Kippenburg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Klarastr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Klinikum Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
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Aschaffenburg, Kneippstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Kulmbacher Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Lackfabrik Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Lamprechtstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Landratsamt Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Lindenallee Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Loherstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Lothringer Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Ludwigsallee Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Maria-Ward-Schule Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Maximilianstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Nilkheimer Briicke Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Osterreicher Denkmal Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Platanenallee Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Pompejanumstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Salzerweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Sandkirche Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Schellenmihle Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Schoberstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Schongauerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Schulzentrum Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Stadelmannstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Stadtbad (P+R) Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Stadthalle Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Stadtpalais Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Stadtwerke Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Stidbahnbriicke Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Aschaffenburg, Stidbahnhofstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Taunusstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Touristenheim Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Verpflegungsamt Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Aschaffenburg, Viadukt Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Vischerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Aschaffenburg, Willigisbriicke Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Aschaffenburg, Zeughaus Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
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Damm, Albrechtstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Aschaffstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Boppstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Burchardtstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Damm, Dahlemstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Dammer Tor (Hbf) Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Damm, Dorfstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Dyroffstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Englertstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Fahrbachweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Friedhof Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Glattbacher Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Johannesberger Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Jossaweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Kahlgrundstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Kinzigstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Lange Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Damm, Linkstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Lohmuhlstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Michaelstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Muhlstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Mdllerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Damm, Ottostr. (FOS) Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Ramsbachweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Schillerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Damm, Schonbergschule Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Damm, Schwalbenrainweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, St. Michael Kirche Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Damm, Tauberstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Damm, Wilhelmstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Gailbach, Dorfgasse Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Gailbach, Findberg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Gailbach, Friedhof Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Gailbach, Kirche Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Gailbach, Klingertweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 147/157



Nahverkehrsplan Region Bayerischer Untermain 2025

Haltestellenname Aufgabentrager Kommune Kategorie
Gailbach, Scheidgraben Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Gailbach, Zum Spielplatz Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Leider, Am Dreispitz Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Leider, Berufsschule Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Leider, Hafen Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Leider, Hafenbriicke Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Leider, Industriestr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Leider, Kerschensteinerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Leider, Schonbusch Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Leider, Seegrundstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Leider, Seidelstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Leider, Waldfriedhof Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Nilkheim, Am Welzbach Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Nilkheim, Birkenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Nilkheim, Buchenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Nilkheim, E.-Stein-Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Ernst-Streun-Platz Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Fichtenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Ges.-Scholl-Platz Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Nilkheim, Gewerbehof Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, GroRostheimer Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Jean-Stock-Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Kastanienweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Lorbeerweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Nilkheim, Magnolienweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Nilkheim, Nilkheimer Hof Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Palmenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Nilkheim, Polizei Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, Risterweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Nilkheim, Tannenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Nilkheim, West Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Obernau, Altenbachstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Obernau, Am Obstkeller Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Obernau, Am Waldrand Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Obernau, Bollenwaldstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
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Obernau, Brucknerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Obernau, Industriestr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Obernau, Maintalstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Obernau, Mehrzweckhalle Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Obernau, Orffstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Obernau, Réderacker Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Obernau, Ruchelnheimstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Obernau, Sportplatz Bollenwald Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, A. d. Bornwiesen Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Altholstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Am Herbigsbach Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Aum{hlstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Bavariastr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Schweinheim, Blutenstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Déllingerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Dimpelsmihle Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Ebersbacher Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Feldchenstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Gailbachtal Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, GaRpfad Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Gutwerkstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Hefner-A.-Schule Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Hennteichstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Hensbachstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Schweinheim, Hubweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Schweinheim, Josef-Dinges-Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Koloseusstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Kullmannstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Schweinheim, Lindestr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Rotackerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Rotwasserstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Schweinheim, Schweinh. Hohe Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg A
Schweinheim, Sodener Str. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Schweinheim, Steubenstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Schweinheim, Unterhainstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
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Schweinheim, Vogelsbergstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Schweinheim, Weinbergstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Strietwald, Adlerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Strietwald, Benzstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Strietwald, Bunsenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Strietwald, Daimlerstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Strietwald, Finkenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Strietwald, GauRweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Strietwald, Handwerksk. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Strietwald, Herrenwaldstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C
Strietwald, Kegelzentrum Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg B
Strietwald, Nordfriedhof Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Strietwald, Strietwaldstr. Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg D
Strietwald, Waldbrunnenweg Stadt Aschaffenburg Aschaffenburg C

Tabelle 32:

Haltestellenliste und Haltestellenkategorisierung
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9.4 Erreichbarkeitsanalysen
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Zentrale Zielhaltestelle(n): Alzenau Bahnhof/Busbahnhof

Abbildung 26: Befdrderungszeit im Mittelbereich Alzenau

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 151/157



Nahverkehrsplan Region Bayerischer Untermain 2025

»ﬁ_m\\’ s ¢
NN ¢
AN

&

/<

Werktag (Ferien)

O 1-20 Minuten

@ 21 - 30 Minuten
@ 31-40 Minuten
O 41 - 50 Minuten

|

Beforderungszeiten je Haltestelle

Ankunft 06:00 — 09:00 Uhr

© >50 Minuten oder keine Bedienung
v Zentrale Haltestelle

0 2 4

6

8

]
10 km

Zentrale Zielhaltestelle(n): Aschaffenburg Hauptbahnhof/ROB
Abbildung 27: Beférderungszeit im Mittelbereich Aschaffenburg
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Umsteigehaufigkeit je Haltestelle
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Zentrale Zielhaltestelle(n): Aschaffenburg Hauptbahnhof/ROB
Abbildung 28: Umsteigehaufigkeit im Mittelbereich Aschaffenburg
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Zentrale Zielhaltestelle(n): Bahnhofe in Elsenfeld, Erlenbach, Woérth, Klingenberg und Obernburg Lindenstr.
Abbildung 29: Beférderungszeit im Mittelbereich Obernburg-Elsenfeld
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Umsteigehaufigkeit je Haltestelle
Werktag (Ferien)
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Zentrale Zielhaltestelle(n): Bahnhofe in Elsenfeld, Erlenbach, Woérth, Klingenberg und Obernburg Lindenstr.

Abbildung 30: Umsteigehaufigkeit im Mittelbereich Obernburg-Elsenfeld
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Zentrale Zielhaltestelle(n): Miltenberg Bahnhof
Abbildung 31: Beftérderungszeit im Mittelbereich Miltenberg
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Zentrale Zielhaltestelle(n): Miltenberg Bahnhof
Abbildung 32: Umsteigehaufigkeit im Mittelbereich Miltenberg
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